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Bericht Fachbeitrag Verkehr 7

1. Aufgabenstellung

Die GeRo Grundstiicksgesellschaft Rheinzabern mbH ist im Eigentum des Grund-
stiicks an der Oberen PfeifferstralRe 2 in Rheinzabern sowie des Teilgrundstiicks
der urspr. IndustriestraBe 4 in Rheinzabern (1748/163) - bereits als neues Flur-
stiick vermessen eingetragen (hier vereinfacht ‘Teilflache Sengel’ genannt). Auf
diesen Grundstiicken mit einer GesamtgrofRe von ca. 3.608 m?2 befinden sich
derzeit gewerblich genutzte Hallen. Es ist beabsichtigt, die bestehenden Gebaude
zurlickzubauen und das Grundstuck durch Wohngebaude zu tiberplanen.

Zur Erlangung des Baurechts ist ein vorhabenbezogener Bebauungsplan erforder-
lich. Daher soll eine Untersuchung im Hinblick auf den Verkehrsfluss und die
Leistungsfahigkeit der StraRen und Knotenpunkte vorgenommen werden. Die
Aufgabe der Verkehrsuntersuchung besteht in der Bewertung der Bestands-
situation sowie der zukiinftigen Situation hinsichtlich Leistungsfahigkeit und
stadtebaulicher Vertraglichkeit der Verkehrssituation auf den umliegenden
StralRen. Die Verkehrsuntersuchung soll auf aktuellen Verkehrszahlungen auf-
bauen, die am Knoten der Kandeler Strafte mit der StraRe Am Bauernwald und am
Querschnitt der Oberen PfeifferstraBe am geplanten Grundstiick durchgefiihrt
werden, um eine verlassliche Datenbasis fiir eine Verkehrsprognose zu schaffen.

Die Verkehrsentwicklung und die Verkehrsmenge des geplanten Gebietes werden
auf Basis der aktuellen Planungsideen prognostiziert und mit der allgemeinen
Verkehrsentwicklung kombiniert. Fiir den maRgeblichen gezahlten Knotenpunkt
werden die Leistungsfahigkeitsanforderungen nach dem HBS fiir den Kfz-Verkehr
bestimmt und mit den erforderlichen Dimensionierungsparametern zu Fahr-
streifenanzahl und -lange dokumentiert. Zusatzlich sollen anhand der RASt'06 die
Anforderungen an den StraBenraum gepruft werden. Die Mobilitatsangebote fiir
den FuRganger, Radfahrer und den OPNV werden erganzend gepriift und be-
wertet, sodass eine Einbindung in das umliegende Netzangebot erkennbar wird.

Fur die schalltechnische Untersuchung werden die Verkehrsmengen fiir das
Prognosejahr 2035 aufbereitet und als DTV fiir die Berechnung nach RLS-19 doku-
mentiert.

2. Datengrundlagen

Folgende Grundlagen werden bei der vorliegenden Verkehrsuntersuchung ver-
wendet:

VG Jockgrim - Ortsgemeinde Rheinzabern .
Vb B-Plan ‘Wollherr-Areal + Teilfliche Sengel’ MODUS CONSULT ggy

Karlsruhe, 01.06.2023 Rheinzabern_Obere PfeifferstraBe_VU.wpd



Plan1

8 Bericht

» Verflechtungsprognose 2030 des Bundesministeriums fur Verkehr und digita-
le Infrastruktur (BMVI, jetzt BMDV), zur Abschatzung der allgemeinen Ver-
kehrsentwicklung bis zum Jahr 2030 bzw. 2035.

» Lageplan ‘Neubau von 17 Reihenhausern und 2 Doppelhaushalften mit 20
Carports und 18 Stellplatzen' Obere PfeifferstraBe in Rheinzabern, 16.05.2023.

»  Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen: Handbuch fir die
Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015), als Basis fiir die Be-
wertung der Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte.

»  Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen: Hinweise zur Schat-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (Ausgabe 2006), als Basis
fur die Ermittlung der Verkehrsmengen und der tageszeitlichen Verteilung.

»  Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen: Richtlinien fiir die
Anlage von StadtstraBen (RASt'06), als Basis zur Bewertung der Anforderun-
gen an den StraRenraum.

3. Bestandsanalyse 2023

3.1 Raumliche Lage

Bei dem Plangebiet (als allgemeines Wohngebiet eingestuft) handelt es sich um
das Grundstiick an der Oberen Pfeifferstralle 2 sowie um das Teilgrundstiick der
urspr. IndustriestraBe 4 (1748/163) - bereits als neues Flurstiick vermessen einge-
tragen (hier vereinfacht ‘Teilflache Sengel’ genannt) in Rheinzabern, einer Orts-
gemeinde der Verbandsgemeinde Jockgrim in der Sudpfalz. Die verkehrliche
ErschlieBung erfolgt tiber die Obere Pfeifferstralle und StraBe Am Bauernwald an
die Kandeler StralRe. Dariiber ist in Richtung Nordost die Ortslage Rheinzabern
und in Richtung Slidwest die LandesstraRe L 549 als regionale Hauptverkehrs-
stralRe zu erreichen.

3.2 Verkehrserhebungen

Um eine Basis flir den verkehrstechnischen Nachweis des Plangebietes zu erhal-
ten, wird der Verkehr auf der Oberen PfeifferstraBe unmittelbar im Bereich der
geplanten Wohnbebauung sowie an der Einmiindung Am Bauernwald-Industrie-
straBe / Kandeler StraRe mit Hilfe von automatischen Zahlgeraten (Video) liber
einen Zeitraum von 24 Stunden gezahlt. Der Erhebungstag (Donnerstag,
09.02.2023) liegt nicht in den Schulferien und weist dariiber hinaus aufgrund der

VG Jockgrim - Ortsgemeinde Rheinzabern mm
Vb B-Plan ‘Wollherr-Areal + Teilfliche Sengel’ MODUS CONSULT gg

Karlsruhe, 01.06.2023 Rheinzabern_Obere PfeifferstraBe_VU.wpd



Anlage 1-2

Plan 2

Plan 3-4

Bericht Fachbeitrag Verkehr 9

vorhandenen Wetterbedingungen keine gravierenden verkehrsbeeinflussenden
Besonderheiten auf. Bei der Querschnitts- und Knotenstromzahlung werden die
beiden Fahrtrichtungen getrennt sowie alle Fahrbeziehungen am Knotenpunkt,
jeweils getrennt nach den Verkehrsmitteln Rad, Krad, Pkw & Lieferwagen (<3,5t),
Bus, Lkw>3,5t und Lastzlige & Sattelschlepper im 15-Minuten-Rhythmus erfasst.
Plan 1 zeigt die genaue Lage der aktuellen Zahlstellen.

Die erfassten Zahldaten am Knotenpunkt K1 (Am Bauernwald / Kandeler StraBe)
und am Querschnitt Q1 (Obere Pfeifferstrae) sind detailliert in 15-Minuten-
Intervallen und mit Ganglinien nach Fahrtrichtungen getrennt fiir den Erhebungs-
tag (Donnerstag, 09.02.2023) in Anlage 1 und Anlage 2 dokumentiert.

3.3 Tagesbelastungen - Analyse 2023

Die erhobenen Verkehrsmengen werden als Querschnittsbelastungen der Analyse
2023 am Knotenpunkt Am Bauernwald / Kandeler StraRe sowie auf der Oberen
PfeifferstraRe in Plan 2 fir Kfz und fir den Schwerverkehr (SV>3,5t) fiir den Zeit-
raum von 24 Stunden (00:00 bis 24:00 Uhr) schematisch dargestellt. Die dokumen-
tierten Querschnittsbelastungen in den grauen Kasten enthalten die Summe von
beiden Fahrtrichtungen und sind auf 100 Kfz bzw. auf 10 SV gerundet dargestellt.

Fur das Analysejahr 2023 kann auf der Oberen PfeifferstralRe auf Hohe des Plan-
gebietes eine tagliche Verkehrsbelastung von knapp 500 Kfz/d bzw. ca. 20
SV>3,5t/d (SV-Anteil 3,3%) dokumentiert werden. Die StralRe Am Bauernwald hat
eine Belastung von ca. 700 Kfz/d bzw. 10 SV/d. Die Kandeler StraBe slidwestlich
des Knotens weist eine Tagesbelastung von ca. 3.300 Kfz/d bzw. ca. 50 SV>3,5t/d
(SV-Anteil 1,5%) auf. Nordostlich des Knotens fahren auf der Kandeler StraRe ca.
2.900 Kfz/d bzw. ca. 40 SV>3,5t/d (SV-Anteil 1,4%).

3.4 Belastungen Spitzenstunden Vor- und Nachmittag - Analyse 2023

Die Knotenstrombelastungen der Analyse 2023 des Knotens Am Bauernwald /
Kandeler StraBe und die Richtungsbelastungen des Querschnitts der Oberen
PfeifferstraRe werden fiir die Spitzenstunden am Vormittag (6:00 - 10:00 Uhr) in
Plan 3 und fiir die Spitzenstunden am Nachmittag (15:00 - 19:00 Uhr) in Plan 4
dargestellt.

Bei Betrachtung der Knotenstrome ist deutlich zu erkennen, dass der GroRteil des
Verkehrs entlang der Kandeler Strafe verlauft und die Belastungen auf der StraRRe
Am Bauernwald mit 151 Kfz/4h (103 im Quell- und 48 im Zielverkehr) am Vormittag
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und 240 Kfz/4h (98 im Quell- und 142 im Zielverkehr) am Nachmittag nur einen
geringen Anteil an der Knotensumme ausmachen. Der Schwerverkehr spielt auch
in den Spitzenzeiten am Vormittag und am Nachmittag nur eine untergeordnete
Rolle.

Die Belastung auf der Oberen Pfeifferstralle betragt am Vormittag in Fahrtrich-
tung Kandeler StraBe 77 Kfz/4h und in der Gegenrichtung nur 27 Kfz/4h. Am
Nachmittag dreht sich dieses Richtungsiibergewicht. Es fahren 105 Kfz/4h in
Richtung Wohngebiet, wahrend nur 66 Kfz/4h in Richtung Kandeler StraBe fahren.
Dieses Richtungsiibergewicht Am Vormittag ortsauswarts und am Nachmittag in
Richtung Rheinzabern ist auch auf der Kandeler StralRe sehr deutlich zu erkennen.
Die Knotensumme an K1 ist in den Spitzenstunden am Vormittag mit 681 Kfz/4h
um rund -44% geringer als die Knotensumme in den Spitzenstunden am Nach-
mittag (1.225 Kfz/4h).

4. Aligemeine Prognoseentwicklung - Nullfall 2035

Als Basis fur die Bewertung der verkehrlichen Entwicklung im Untersuchungsraum
wird eine Nullfallprognose fiir das Jahr 2035 verwendet, bei der die zukiinftige
Netzbelastung ohne den Neubau des Plangebietes angegeben wird. Die allgemei-
ne Fortschreibung der Verkehrsnachfrage vom Analysejahr 2023 auf den Progno-
sehorizont 2035 orientiert sich an den in der Verflechtungsprognose 2030 des
BMDV (ehemals BMVI) hinterlegten Entwicklungsfaktoren zwischen 2010 und 2030
fur den Landkreis Germersheim. Dabei wird fur den in dieser Untersuchung
relevanten Zeitbereich von 2023 bis 2030 von einer linearen Entwicklung der
Faktoren ausgegangen und fur den Uiber die Verflechtungsprognose hinausgehen-
den Zeitbereich bis 2035 als Annahme, aufgrund eines sich abflachenden Entwick-
lungstrends, nur noch die Halfte der jahrlichen Entwicklung der Jahre zuvor
angesetzt. Die Entwicklung des Verkehrsaufkommens der betrachteten StraBen
wird somit mit +6,4% im Leichtverkehr und +15,7% im Schwerverkehr zwischen
Analyse 2023 und Prognose 2035 erwartet.

m Tagesbelastungen - Nullfall 2035

Die taglichen Verkehrsmengen im Nullfall 2035 ohne das geplante Baugebiet sind
in Plan 5 fiir Kfz und fuir den SV>3,5t als gerundete Werte dokumentiert. Zusatzlich
werden fiir den Kfz- und Schwerverkehr die Zunahmen gegeniiber der Analyse
2023 farbig dargestellt. Durch die allgemeine Verkehrsentwicklung erhoht sich die
Verkehrsbelastung auf der Oberen Pfeifferstralle sowie auf der StraRe Am Bau-

VG Jockgrim - Ortsgemeinde Rheinzabern mm
Vb B-Plan ‘Wollherr-Areal + Teilfliche Sengel’ MODUS CONSULT gg

Karlsruhe, 01.06.2023 Rheinzabern_Obere PfeifferstraBe_VU.wpd



Plan 6-7

Plan 8

Bericht Fachbeitrag Verkehr 1

ernwald um weniger als +100 Kfz/d und im Schwerverkehr um weniger als +10
SV/d. Auf der Kandeler StralRe erhoht sich die Verkehrsbelastung um ca. +200
Kfz/d und im Schwerverkehr ergibt sich wiederum nur eine geringe Zunahme von
weniger als +10 SV>3,5t/d.

m Belastungen Spitzenstunde Nachmittag - Nullfall 2035

Fiir die maBgebenden Spitzenstundezeitbereiche am Vormittag (6:00 - 10:00 Uhr)
und am Nachmittag (15:00 - 19:00 Uhr) sind die Knotenstrombelastungen des
Nullfall 2035 in Plan 6 und 7 dokumentiert. Die Verkehrsmenge auf der Oberen
PfeifferstraBe steigt gegeniiber der Analyse 2023 um ca. +7 Kfz/4h am Vormittag
und +12 Kfz/4h am Nachmittag. Die Knotensumme am Knoten K1 steigt gegeniiber
der Analyse 2023 am Vormittag um rund +45 Kfz/4h auf 726 Kfz/4h (+6,6%) und am
Nachmittag um rund +78 Kfz/4h auf 1.303 Kfz/4h (+6,4%) an.

5. Verkehrsprognose Wohnbaugebiet - Planfall 2035

Aufbauend auf dem Nullfall 2035 werden die durch den Neubau von 17 Einfami-
lienreihenhausern und 2 Doppelhaushalften auf der Flache der Oberen Pfeiffer-
staBe 2 und der ‘Teilflache Sengel’ (1748/163) zu erwartenden zusatzlichen Ver-
kehrsstrome prognostiziert und auf die Belastungen des Nullfall 2035 hinzuge-
rechnet. Dies bildet dann den Planfall 2035, der die allgemeine Verkehrsentwick-
lung zusammen mit der fiir die geplante Wohnbebauung ermittelten Verkehrs-
belastung darstellt.

5.1 Prognose des Verkehrsaufkommens

Die Verkehrsmengen, die durch die auf dem Gelande zum Zeitpunkt der Verkehrs-
zahlung noch vorhandenen Nutzungen erzeugt wurden, werden kiinftig entfallen
und konnen daher dem Neuverkehr entgegen gerechnet werden. Die Hohe dieser
Menge ist jedoch nicht genau bekannt und konnte nur grob abgeschatzt werden.
Als worst case-Betrachtung wird daher diese Verkehrsmenge vernachlassigt und
somit die neuen Verkehrsmengen vollstandig zur bestehenden Verkehrsmenge
des Nullfalls 2035 dazugerechnet.

Die Grundlage fur die Ermittlung der zu erwartenden Verkehrsmengen bilden die
Annahmen gemaR der ‘Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen' (Ausgabe 2006) der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Ver-
kehrswesen (FGSV). Die Abschatzung der Verkehrsverteilung des Neuverkehrs
basiert auf Annahmen, die sich aus den erhobenen Verkehrsstromen im Bestand
ableiten lassen.
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5.11 Verkehrserzeugung

Folgende Angaben zum geplanten Baugebiet an der Oberen PfeifferstraBBe 2 in
Rheinzabern werden zur Ermittlung der zukiinftigen Verkehrsmengen ubernom-
men:

» geplante Wohneinheiten: 17 Reihenhauser und 2 Doppelhaushalften.
» geplante Stellplatze: 18 und 20 Carports.

Da es sich bei der geplanten Wohnbebauung um Einfamilienreihenhauser bzw.
Doppelhaushalften handelt, wird pro Gebaude nur eine Wohneinheit angesetzt.
Als worst case wird jedoch fiir die Ermittlung der Verkehrserzeugung des Gebietes
mit 3,0 Personen pro Wohneinheit gerechnet. Die Abschatzung des zukiinftigen
Verkehrsaufkommens im Planfall 2035 begriindet sich auf den Vorgaben in der
FGSV-Richtlinie "Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebiet-
stypen" (Ausgabe 2006). Die Richtlinie ist ein anerkanntes Instrument, um die
Verkehrsmengen von stadtebaulichen EntwicklungsmaBnahmen im Hinblick auf
die Bewertung von Leistungsfahigkeiten im StraRenverkehr friihzeitig abschatzen
zu konnen. Damit liegen diese Prognosewerte als konservative Abschatzung des
durchschnittlichen Verkehrsaufkommens bei einem Ulberdurchschnittlichen
Werktagswert.

Im Einzelnen ergibt sich das Verkehrsaufkommen des geplanten Wohngebietes
unter der Annahme von jeweils der Abschatzung des Maximalwertes wie folgt:

Einwohner: 19 Wohneinheiten (WE)
3,0 Personen/Wohneinheit
Wegehaufigkeit: 3,5
MIV-Anteil: 60 % aller Wege
Pkw-Besetzungsgrad: 1,25.

Dies ergibt eine Anzahl von 96 Pkw-Fahrten/d (Quell- und Zielverkehr) durch
Einwohnerverkehr.

Es wird eine Abminderung von -10 Pkw-Fahrten/d berlicksichtigt, durch Wege, die
weder Quelle noch Ziel in dem Gebiet haben (Auswartswege).
Besucher: Zuschlag: 5 %

Pkw-Anteil: 65 %

Pkw-Besetzungsgrad: 1,1

Dies ergibt eine Anzahl von 6 Pkw-Fahrten/d (Quell- und Zielverkehr) durch
Besucher.
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Wirtschaftsverkehr: Lieferverkehr mit SV>3,5t: 2 Fahrzeuge/d.

Lieferverkehr mit SV<3,5t: 6 Fahrzeuge/d.

Dies ergibt einen einwohnerbezogenen Wirtschaftsverkehr von 8 Kfz-Fahrten/d
(Quell- und Zielverkehr).

In Summe wird durch das geplante Wohngebiet ‘Obere PfeifferstraBe 2 + Teilfla-
che Sengel’ (1748/163) maximal eine Verkehrsmenge von ca. 100 Kfz-Fahrten/d
(davon 2 SV-Fahrten/d) erzeugt.

5.1.2 Verkehrsverteilung im umliegenden StraBennetz

Fiir das Neubaugebiet ‘Obere PfeifferstraBe 2 + Teilflache Sengel’ (1748/163) wird
ein kiinftiges Verkehrsaufkommen von ca. 100 Kfz/d abgeschatzt. Es ist geplant,
das gesamte Gebiet suidlich an die Obere PfeifferstraRe anzuschlieRen. Fiir den
zusatzlich neu erzeugten Kfz-Verkehr des Wohngebietes wird die Verteilung des
Quell- und Zielverkehrs unter Beruicksichtigung potentiell moglicher fern- und
nahraumlicher Quellen und Ziele sowie basierend auf der Verteilung im Bestand
auf das bestehende StraRennetz vorgenommen. Die zukunftige Verteilung des
Neuverkehrs wird tiber die Obere PfeifferstraRe mit ca. 80% aus/in Richtung Am
Bauernwald bzw. Kandeler StraBe und ca. 20% aus/in Richtung Obere Pfeiffer-
stralle Nordost angenommen. Insgesamt wird angenommen, dass ein Anteil von
ca.75% der durch das Neubaugebiet erzeugten Fahrten uber die Kandeler StraRe
in Richtung L 549 abgewickelt wird. Der restliche Verkehr verteilt sich in Richtung
Ortslage von Rheinzabern entweder wie oben beschrieben direkt tiber die Obere
PfeifferstraRe (ca. 20%) oder liber die StraBe Am Bauernwald und dann lber die
Kandeler StraBe in Richtung Ortsmitte (ca. 5%).

5.1.3 Tagesbelastungen - Planfall 2035

Das aufgrund der geplanten Wohnbebauung prognostizierte zusatzliche Verkehrs-
aufkommen wird auf die Belastungen des Nullfalls 2035 hinzugerechnet und
bildet den Planfall 2035. Die Kfz- und Schwerverkehrsbelastungen, die sich fir
den Planfall 2035 in 24 Stunden nach den hier getroffenen Ansatzen ergeben, sind
als Querschnittsbelastungen in Plan 9 dokumentiert.

In der Oberen PfeifferstralRe westlich der Anbindung des Plangebietes ergibt sich
im Planfall 2035 eine Verkehrsbelastung von ca. 600 Kfz/d, dies sind knapp +100
Kfz/d mehr als im Nullfall 2035 ohne Baugebiet. Durch das sehr geringe zusatzli-
che Verkehrsaufkommen verandern sich die Verkehrsmengen auf den umliegen-
den StraBen gegeniuber dem Nullfall 2035 nur unmerklich.
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5.1.4 Belastungen Spitzenstunde am Vor-/Nachmittag - Planfall 2035

Fiir die Ermittlung der maRgebenden Spitzenstundenbelastung am Vormittag und
am Nachmittag wird der Quell- und Zielverkehr des Wohngebietes anhand der
Tagesganglinien fuir verschiedene Fahrtzwecke lt. FGSV-Hinweisblatt entspre-
chend fiir Einwohner-, Besucher- und Wirtschaftsverkehr, berechnet. Ein Abgleich
der Tagesganglinie im Bestand mit den Ergebnissen der Verkehrszahlung 2023 ist
dabei erfolgt. Die Spitzenstundenanteile konnen somit auch auf die Prognose-
mengen lbertragen werden.

Anhand der oben beschriebenen Verteilung der Zielattraktivitaten werden an-
schlieBend die Spitzenstundenbelastungen auf das Verkehrsnetz verteilt. Die
umgelegten Verkehrsmengen des Plangebietes werden mit den Verkehrsbela-
stungen des Nullfalls 2035 summiert.

Die Knotenstrome fiir die Spitzenstundenzeitbereiche des Planfall 2035 sind fiir
den Vormittag in Plan 10 und fiir den Nachmittag in Plan 11 jeweils fiir Kfz/4h und
SV>3,5t/4h dokumentiert. An der Grundstiickszufahrt zum Plangebiet ergibt sich
Vormittag ein Quellverkehr von 19 Kfz/4h (0 SV>3,5t/4h) und ein Zielverkehr von
4 Kfz/4h (1 SV>3,5t/4h) und am Nachmittag ein Quellverkehr von 12 Kfz/4h (1
SV>3,5t/4h) und ein Zielverkehr von 21 Kfz/4h (0 SV>3,5t/4h).

5.2 Leistungsfahigkeitshewertung nach HBS

Es werden die Auswirkungen der geplanten Wohnbebauung auf die verkehrliche
Leistungsfahigkeit am Knoten Am Bauernwald / Kandeler StraBe gepriift. Der
Nachweis erfolgt fir die maRgebenden Spitzenstunden am Vormittag und am
Nachmittag fiir die prognostizierten Verkehrsbelastungen an einem Normalwerk-
tag im Planfall 2035.

Die Umrechnung der Stundengruppen-Werte vormittags (6-10 Uhr) und nachmit-
tags (15-19 Uhr) auf die vormittdgliche bzw. nachmittédgliche Spitzenstunde erfolgt
uber Faktoren, die aus der Knotenstrom- bzw. Querschnittszahlung der Analyse
ermittelt werden. Fur die Umrechnung der Knotenstrome von vier Stunden auf
eine Stunde ergibt sich hieraus ein Faktor von 0,36 fiir den Vormittagszeitraum
und 0,29 fur den Nachmittagszeitraum. Die Umrechnung der ermittelten Spitzen-
stundenbelastungen der verschiedenen Fahrzeugarten auf Pkw-Einheiten basiert
auf den Umrechnungsfaktoren des HBS 2015. Die darin enthaltenen Bemessungs-
vorschriften werden fiir den Knotenpunkt angewendet.

Der zu untersuchende Knotenpunkt wird als Vorfahrtsknoten wie im Bestand
bewertet, bei dem die Kandeler Stralle die bevorrechtigte StralRe darstellt und
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keine separaten Abbiegestreifen aufweist. Fur die von der StraRe Am Bauernwald
einbiegende Strome ist im Bestand ein Beschleunigungsstreifen vorhanden, der
jedoch im Bewertungsverfahren nicht beriicksichtigt werden kann. Somit stellt die
Bewertung fiir diesen Strom eine worst case Betrachtung dar, da sich der Ver-
kehrsablauf aufgrund des vorhandenen Beschleunigungsstreifens in Realitat
besser darstellt, als das Bewertungsergebnis ermittelt.

Die Qualitat des Knotenpunktes wird nach HBS 2015 uber die mittlere Wartezeit
der Fahrzeuge der einzelnen Fahrstreifen des Knotens ermittelt. Dabei umfasst
die mittlere Wartezeit im Kraftfahrzeugverkehr den gesamten Zeitverlust der
Fahrzeuge gegenliber der behinderungsfreien Durchfahrt. Zur Berechnung der
mittleren Wartezeit sind unterschiedliche Rangfolgen der Zufahrten gegeben, in
denen untergeordnete Verkehrsstrome (Nebenstrom) aufgrund der vorfahrtrecht-
lichen Hierarchie ein oder mehrere iibergeordnete Verkehrsstrome (Hauptstrom)
beachten.

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten bei Knotenpunkten ohne Lichtsignal-
anlage folgendes:

»  Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

»  StufeB: Die Fahrméglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

»  Stufe C: Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstromen miissen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Aus-
dehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrdchtigung darstellt.

»  StufeD: Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgdnge, verbunden mit deutli-
chen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Neben-
strom ergibt, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

»  Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grofie und dabei stark streuende Werte an.
Geringfiigige Verschlechterungen der Einflussgrof3en konnen zum Verkehrszusammen-
bruch fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

»  Stufe F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zufliefien, ist liber ein ldngeres Zeitintervall grofier als die Kapazitdt fiir
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Schlangen mit be-
sonders hohen Wartezeiten. Diese Situation [0st sich erst nach einer deutlichen Ab-
nahme der Verkehrsstdrken im zufliefSenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist
liberlastet.
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m Ergebnis der Leistungsfahigkeitshewertung

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsprufungen fiir den Planfall 2035 mit der
jeweiligen Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) der maBgebenden vormit-
taglichen und nachmittaglichen Spitzenstunden und den entsprechenden Riick-
staulangen werden in Plan 12 dokumentiert und nachfolgend kurz beschrieben.

Fiir den Knotenpunkt Kandeler StraBe / Am Bauernwald kann im Planfall 2035
sowohlin der maBgebenden Spitzenstunde am Vormittag als auch am Nachmittag
eine Qualitatsstufe A und damit ein sehr guter Verkehrsablauf nach HBS 2015 als
Vorfahrtsknoten mit der bestehenden Fahrstreifenaufteilung nachgewiesen
werden. Die errechnete mittlere Wartezeit des fiir die Bewertung mafRgebenden
Stromes (Linkseinbieger von Am Bauernwald auf die Kandeler StraRe in Richtung
Ortsmitte) ist mit maximal 5,4 Sekunden sehr kurz und die sich ergebenden
Riickstaulangen mit max. 6 Meter (1 Pkw-Einheit) sind ebenfalls sehr kurz.

Separate Abbiegestreifen wie bspw. von der Kandeler Stralle in die Stralle Am
Bauernwald sind aus Leistungsfahigkeitsgrinden weiterhin nicht notwendig.
Aufgrund der geringen Riickstaulange von rund 6 Meter konnen relevante Behin-
derungen entlang der Kandeler Stralle ausgeschlossen werden. Aufgrund der
zulassigen Geschwindigkeit von Tempo 50 wird auch aus Sicherheitsgriinden kein
separater Abbiegestreifen benotigt.

5.3 Bewertung nach RASt'06

Die Obere PfeifferstraBe wird nach den Richtlinien fiir die Anlage von Stadt-
straRen (RASt'06) als SammelstraBe charakterisiert. Ihre Hauptfunktion dient der
ErschlieBung des Wohngebietes und somit auch des Plangebietes. Die vorhande-
ne und prognostizierte Verkehrsmenge von 500 bis 600 Kfz/d liegt deutlich un-
terhalb der fiir SammelstraBen tiblichen Verkehrsbelastungen, sodass es dadurch
nur sehr selten zur Begegnung von Kraftfahrzeugen untereinander kommt.

Die Obere PfeifferstraBe ist im Bereich des Plangebietes mit knapp 4,50 Meter
sehr schmal, allerdings ist dies lt. den RASt'06 ausreichend fiir den Begegnungs-
fall Pkw - Pkw mit eingeschrankten Bewegungsspielraumen. Die Lange des Stre-
ckenabschnittes, uber den die ErschlieBung des geplanten Allgemeinen Wohn-
gebietes gesichert werden soll, betragt rund 80 Meter ab der Strale Am Bauern-
wald. Aufgrund dieser geringen Lange sowie aufgrund der sehr geringen vorhan-
denen, zusammen mit der geringen prognostizierten Verkehrsmenge des Plan-
gebietes fiir diesen Streckenabschnitt von ca. +80 Pkw/d, ist nur gelegentlich mit
einem Begegnungsfall Pkw - Pkw auf dieser StraBe zu rechnen. Solch eine Be-
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gegnung ist mit gegenseitiger Rucksichtnahme und bei geringen Geschwindig-
keiten bei gegebener Breite somit problemlos moglich. Im Fall einer Begegnung
kommt es aufgrund des beengten StraBenraums zu einer Verlangsamung des
Fahrverkehrs, was sich wiederum positiv auf die Verkehrssicherheit auswirkt.
Noch deutlich seltener sind Begegnungen von Schwerverkehrsfahrzeugen mit Pkw
zu erwarten. Hier konnen bspw. die in die Obere PfeifferstraBe einbiegenden
Fahrzeuge kurz warten und den Gegenverkehr passieren lassen, bevor in die
StraBe eingefahren wird. Dies ist aufgrund der seltenen Eintretenswahrschein-
lichkeit zumutbar.

Aufgrund der geringen prognostizierten Verkehrsstarken auf der Oberen Pfeiffer-
straBe von unter 600 Kfz/24h im Planfall 2035 wird die im Bestand beobachtbare
Verkehrssituation nicht wesentlich verandert. Die Begegnungsfalle von Fahr-
zeugen werden zwar geringfligig zunehmen und somit die potenziellen Storungen
im Verkehrsfluss, jedoch ist dies fiir die angestrebte Verkehrssituation als akzep-
tabel einzustufen. Aus Bewertung nach der RASt'06 kann nicht abgeleitet werden,
dass fur die hier vorliegende Verkehrsfunktion in der Prognose eine andere
Bewertung als im Bestand erreicht wird, so dass keine gravierenden Argumente
gegen die Planung bestehen. Entlang der Oberen Pfeifferstralle zwischen StralRe
am Bauernwald und SiedlerstraBe werden im Planfall 2035 im Durchschnitt le-
diglich 24 Begegnungsfalle in der Spitzenstunde prognostiziert, d.h. in jeweils
rund 2:30 Minuten Abstand, so dass die Vorbeifahrt jeweils ohne Konflikte erfol-
gen kann.

Das vorhandene Radverkehrsaufkommen auf der Oberen PfeifferstrafRe betragt
32 Rader/d, was auch hier die Funktion der SammelstraBe erkennen lasst. Auf-
grund der Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h fahrt der Radfahrer hier
mit auf der Fahrbahn. Dies stellt aufgrund der relativ geringen Kfz-Mengen keinen
besonderen Konflikt dar. Entlang der Kandeler StralRe besteht ein gemeinsamer
Ful-/Radweg, der vor allem die iiberortlichen Radstrome aufnimmt.

Das vorhandene OPNV-Angebot, welches auch fiir die kiinftigen Bewohner des
Plangebietes genutzt werden kann, besteht aktuell aus der Regionalbuslinie 598
entlang der Kandeler StralRe und den S-Bahn-Linien S 51 und S 52 und der gele-
gentlich fahrenden S 3 und S 44. Die Entfernung vom Baugebiet zur nachsten
Bushaltestelle (“Rheinzabern, Siedlung”) betrdgt ca. 500 Meter und zu den S-
Bahn-Stationen “Alte RomerstraBe” und “Rheinzabern Rappengasse” jeweils ca.
630 Meter. Die entspricht sowohl fiir den Bus als auch fur die S-Bahn einer guten
Erreichbarkeit. Die Bedienungshaufigkeit ist allerdings als unzureichend ein-
zustufen. Die S 51 in Richtung Germersheim und Berghausen (Baden) fahrt an
Werktagen und samstags im 60 min Takt (ab 6:00-0:00). Diese wird durch gele-
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gentliche Einsatzfahrten und Eilziige der S 52 in den Morgen- und Abendstunden
erganzt. Die Bushaltestelle ‘Siedlung’ am Sportplatz wird nur sporadisch bedient.
Die Linie 598 fahrt werktags lediglich einmal am Morgen (6:51 Uhr) liber Jockgrim
nach Worth. In der Gegenrichtung von Horth tiber Jockgrim kommend halt der Bus
nur einmal am Mittag (13:18 Uhr) an dieser Haltestelle. Zusatzlich wird die Halte-
stelle noch gelegentlich am Morgen von Schulbussen in Richtung Herxheim
Schulzentrum angefahren.

5.4 Verkehrs-Kennwerte fiir die schalltechnische Berechnung

Fiir die schalltechnischen Berechnungen (nach RLS-19) werden die Verkehrs-
mengen bezogen auf den DTV zu Grunde gelegt. Der DTV enthalt den
durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage eines Jahres. Damit liegt dieser
Wert in der Regel unter dem ermittelten DTV, fiir einen durchschnittlichen
Werktag eines Jahres (Dienstag bis Donnerstag). Fiir die Umrechnung der Ver-
kehrsmengen (DTV,,;) auf den DTV werden die Faktoren aus den Ergebnissen der
bundesweiten StraBenverkehrszahlung (SVZ) herangezogen.

Fur diese Untersuchung ergeben sich diese aus der Auswertung der nahegelege-
nen Zahlstellen der umliegenden KreisstraRen um Rheinzabern sowie der Zahl-
stelle der L 549 unmittelbar nordlich des Baugebietes. Folgende Faktoren werden
fur die Umrechnung der Verkehrsmengen am Gesamttag vom DTV,,; auf den DTV
fur die StralRen im Nahbereich des Planungsgebietes herangezogen:

- GemeindestraBen Rheinzabern:  Kfz: 0,93 SV>3,5t: 0,82
- LandesstraBe L 549: Kfz: 0,94 SV>3,5t: 0,85

Die fur die schalltechnischen Berechnungen benotigten Querschnittsbelastungen
am Gesamttag und fiir die Nachtstunden sind getrennt nach Kfz- und Schwer-
verkehr (SV>3,5t) in Tabellenform in der Anlage 3 fiir den Nullfall 2035 und den
Planfall 2035 enthalten. Die Werte sind gemaR der RLS-19 dokumentiert.

Die ausgewiesenen Werte enthalten den DTV und gemaR Definition der RLS-19 die
mafRgebliche Tagstunde (Mt) und Nachtstunde (Mn), den Kfz-Nachtanteil am DTV
(an), sowie den jeweiligen Schwerverkehrsanteil im Tagzeitraum (pt) und im
Nachtzeitraum (pn), fiir die RLS-19 zusatzlich getrennt nach SV1 und SV2 sowie die
Fahrzeuggruppe Krad. Die jeweiligen Nacht-Anteile, Krad-Anteile sowie die
SV1-SV2-Trennung orientiert sich in der Prognose dabei an den StraRenverkehrs-
zahlungs-Daten der umliegenden Zahlquerschnitte sowie an den Zahlergebnissen
vom Februar 2023. In der Anlage 3 ist auch die Lage und Nummer der einzelnen
gewahlten Streckenquerschnitte dokumentiert.

VG Jockgrim - Ortsgemeinde Rheinzabern .
Vb B-Plan ‘Wollherr-Areal + Teilfliche Sengel’ MODUS CONSULT gg

Karlsruhe, 01.06.2023 Rheinzabern_Obere PfeifferstraBe_VU.wpd



Bericht Fachbeitrag Verkehr 19

6. Zusammenfassung

Fir die Entstehung eines neuen Wohngebietes im Westen von Rheinzabern an der
Oberen PfeifferstralRe mit 17 Reihenhdusern und 2 Doppelhaushalften werden die
Verkehrszunahmen ermittelt und gepruft, ob die Obere PfeifferstralRe sowie der
Knoten Kandeler Strae / Am Bauernwald das zusatzliche Verkehrsaufkommen
vertraglich und leistungsfahig aufnehmen kann. Mit dieser Verkehrsuntersuchung
wird die Bestandssituation sowie die zukiinftige Situation hinsichtlich Leistungs-
fahigkeit und stadtebaulicher Vertraglichkeit der Verkehrssituation auf den
umliegenden StraRen bewertet. Die Verkehrsuntersuchung baut auf einer aktuel-
len Verkehrszahlung auf, die am Knoten der Kandeler StraBe mit der Strae Am
Bauernwald und am Querschnitt der Oberen PfeifferstraBe am geplanten Grund-
stuck durchgefuhrt werden.

Im Zuge der durchgefiihrten Bestandserhebungen wurde fiir die Obere Pfeiffer-
straBe im Bereich des Plangebietes lediglich eine Verkehrsmenge von rund 500
Kfz/d und fiir die StraBe am Bauernwald von rund 700 Kfz/d festgestellt. Die
Schwerverkehrsanteile sind mit rund 3,3% bzw. 2,0% gering.

Fur das geplante Wohngebiet ‘Obere PfeifferstraBe 2 + Teilflache Sengel’
(1748/163) wird eine Verkehrsmenge von ca. 100 Kfz-Fahrten/d (davon 2
SV-Fahrten/d) prognostiziert. Unter Berlicksichtigung der allgemeinen Verkehrs-
entwicklung ergibt sich im Planfall 2035 mit Neubaugebiet fur den Strecken-
abschnitt der Oberen Pfeifferstralle siidwestlich des Plangebietes eine maximale
Verkehrsmenge von rund 600 Kfz/d. Dies entspricht einer Zunahme des Verkehrs
gegeniiber dem Nullfall 2035 von ca. +80 Kfz/d bzw. gegeniiber der Analyse 2023
von rund +110 Kfz/d.

Aufgrund der auch zukiinftig mit dem geplanten Wohngebiet sehr geringen Ver-
kehrsbelastung auf der Oberen Pfeifferstralle, erfolgt die Bewertung der Ver-
kehrssituation nach zwei Kriterien:

a) Verkehrsleistungsfahigkeit

Fiir den Knotenpunkt Kandeler StraBe / Am Bauernwald kann im Planfall 2035
sowohlin der maBgebenden Spitzenstunde am Vormittag als auch am Nachmittag
eine Qualitatsstufe A und damit ein sehr guter Verkehrsablauf nach HBS 2015 als
Vorfahrtsknoten mit der bestehenden Fahrstreifenaufteilung nachgewiesen
werden. Die sich ergebenden Riickstaulangen sind mit max. 6 Meter (1
Pkw-Einheit) sehr kurz. Separate Abbiegestreifen wie bspw. von der Kandeler
StralRe in die StraRe Am Bauernwald sind aus Leistungsfahigkeitsgriinden weiter-
hin nicht notwendig.
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Die Leistungsfahigkeit der Oberen PfeifferstraBe ist schon im Bestand gemessen
an den vorhandenen Bewegungsraumen nicht optimal, aber aufgrund der gerin-
gen Verkehrsbelastung fiir die Situation akzeptabel. An dieser Bewertung wird
sich auch nach Fertigstellung des Baugebietes nichts andern, da selbst unter
Vernachlassigung der bisherigen Verkehre der Grundstiicke nur eine verhaltnis-
maRig sehr geringe Verkehrszunahme prognostiziert wird.

b) Verkehrssicherheit

Unter dem Aspekt der Verkehrssicherheit wird das Verhaltnis zu FuRgangern und
Radfahrern ebenso betrachtet wie der Begegnungsfall der Kraftfahrzeuge. Positiv
wirkt in diesem Fall der enge Verkehrsraum und die geringe zulassige Geschwin-
digkeit, so dass die verhaltnismaBig seltenen Begegnungen stets unter hoher
Aufmerksamkeit sicher erfolgen werden. Durch die Gestaltung wird die Sicherheit
im Verkehrsablauf erhoht.

In Summe beider Bewertungskriterien kann festgestellt werden, dass keine gra-
vierenden Argumente aus verkehrlicher Sicht gegen die Planung bestehen.

Fiir die schalltechische Untersuchung werden die Verkehrsmengen fiir das Pro-
gnosejahr 2035 aufbereitet und als DTV fur die Berechnung nach RLS-19 doku-
mentiert.
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Obere PfeifferstraBBe 2

Verkehrsuntersuchung

Knotenstrombelastungen
[Kfz/4h] und [SV>3,5t/4h]
Vormittag (6:00-10:00 Uhr)

Nullfall 2035

@ Knotenpunkt mit Nummer

Anzahl Kfz/SV je Fahrtrichtung

L 23

— 1 Anzahl Kfz/SV je Abbiegestrom
™ 60

Querschnittszéhlung

allg. Mobilitétsentwicklung 2023-2035
Lkr. Germersheim (Verflechtungsprognose):

Leichtverkehr: + 6,4%
Schwerverkehr: +15,7%

Plan
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Kfz/4h

Rheinzabern

Rheinzabern
Zentrum

SV>3,51/4h

L 549

Rheinzabern

Rheinzabern
Zentrum

Knotenstromplan_Nullfall-2035_4h-nachmittags_Kfz-SV.cdr, jsch, Karlsruhe, 03.03.2023

VG Jockgrim - Ortsgemeinde Rheinzabern

Obere PfeifferstraBBe 2

Verkehrsuntersuchung

Knotenstrombelastungen
[Kfz/4h] und [SV>3,5t/4h]
Nachmittag (15:00-19:00 Uhr)

Nullfall 2035

@ Knotenpunkt mit Nummer

Anzahl Kfz/SV je Fahrtrichtung

L 23

— 1 Anzahl Kfz/SV je Abbiegestrom
™ 60

Querschnittszéhlung

allg. Mobilitétsentwicklung 2023-2035
Lkr. Germersheim (Verflechtungsprognose):

Leichtverkehr: + 6,4%
Schwerverkehr: +15,7%

Plan
@ 7
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Lageplan_Planfall-2035.cdr, sa, Karlsruhe, 01.06.2023

VG Jockgrim - Ortsgemeinde Rheinzabern

Obere PfeifferstraBBe 2

Verkehrsuntersuchung
Ubersichtslageplan

Neubau von
17 Einfamilienreihenhdusern und

2 Doppelhaushélften

Quelle: Ubersichtsplan Bebauungsvorschlag,
Stand 16.05.2023

wW

Plan
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Kfz/d

Rheinzabern

Rheinzabern
Zentrum

SV>3,5t/d

L 549

Rheinzabern

Rheinzabern
Zentrum

Querschnittsbelastungen_Planfall-2035_24h_Kfz-SV.cdr, jsch, Karlsruhe, 06.03.2023

VG Jockgrim - Ortsgemeinde Rheinzabern

Obere PfeifferstraBBe 2

Verkehrsuntersuchung
Querschnittsbelastungen
[Kfz/d] und [SV>3,5t/d]
(0:00-24:00 Uhr)

Planfall 2035

@ Knotennummer

- Anzahl Kfz bzw. SV im Querschnitt*

+ 100 Differenzen Planfall 2035 /
-10  Nullfall 2035

*Kfz-Werte auf 100 bzw. SV-Werte auf 10 gerundet qun

icke GmbH & Co.
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Kfz/4h

Rheinzabern

% Rheinzabern

Zentrum

SV>3,5t/4h

L 549

Rheinzabern

% Rheinzabern

Zentrum

Knotenstromplan_Planfall-2035_4h-morgens_Kfz-SV.cdr, jsch, Karlsruhe, 03.03.2023

VG Jockgrim - Ortsgemeinde Rheinzabern

Obere PfeifferstraBBe 2

Verkehrsuntersuchung

Knotenstrombelastungen
[Kfz/4h] und [SV>3,5t/4h]
Vormittag (6:00-10:00 Uhr)

Planfall 2035

@ Knotenpunkt mit Nummer

Anzahl Kfz/SV je Fahrtrichtung

L 23

— 1 Anzahl Kfz/SV je Abbiegestrom
™ 60

H BB Neubau

+50 Differenzen Planfall 2035 /
-50 Nullfall 2035

Plan

@ 10

icke GmbH & Co.
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Kfz/4h

Rheinzabern

Rheinzabern

Zentrum

SV>3,5t/4h

L 549

Rheinzabern

% Rheinzabern

Zentrum

Knotenstromplan_Planfall-2035_4h-nachmittags_Kfz-SV.cdr, jsch, Karlsruhe, 06.03.2023

VG Jockgrim - Ortsgemeinde Rheinzabern

Obere PfeifferstraBBe 2

Verkehrsuntersuchung

Knotenstrombelastungen
[Kfz/4h] und [SV>3,5t/4h]
Nachmittag (15:00-19:00 Uhr)

Planfall 2035

@ Knotenpunkt mit Nummer

Anzahl Kfz/SV je Fahrtrichtung

L 23

=1 Anzahl Kfz/SV je Abbiegestrom
™ 60

H B B Neubau

+50 Differenzen Planfall 2035 /
- 50 Nullfall 2035

Plan
@ 11

icke GmbH & Co.
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Sp-h Vormittag

L 549

Rheinzabern

Rheinzabern
Zentrum

Sp-h Nachmittag

L 549

Rheinzabern

Rheinzabern
Zentrum

QSV_Planlfall-2035.cdr, jsch, szja, Karlsruhe, 06.03.2023

VG Jockgrim - Ortsgemeinde Rheinzabern

Obere PfeifferstraBBe 2

Verkehrsuntersuchung
Qualitat des Verkehrsablaufs

Planfall 2035

1
N1 / Knotennummer / QSV( ),
V Vorfahrtsknoten

——  Fahrstreifen in Knotenausfahrt

—— Fahrstreifen in Knoteneinfahrt

(12m) rechnerisch ermittelte Rickstaulénge
bei 95% Sicherheit gegen Uberstauung

qsv? Qualitét - Mittlere Wartezeit

QSV sehr gut. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

QSV gut. Die Wartezeiten sind kurz.

QSV befriedigend. Die Wartezeiten sind spirbar.
Stau mit geringer Beeintréchtigung.

QSV ausreichend. Wartezeiten betréchtlich.
Sténdiger Reststau. Verkehrszustand noch stabil.

O 0O | w

Die Wartezeiten sind sehr lang. Stau wird nicht
mehr abgebaut. Die Kapazitét wird erreicht.

F Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
Wachsende Staus bilden sich.

M Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015

Plan
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GeRo Real Estate AG

B-Plan "Obere PfeifferstraBBe 2"

Verkehrsuntersuchung

Auswertung Videoerhebung (miovision)
Kfz, SV>3,5t, Rad

Knotenpunkt 1
Kurzerlauterung der Auswertungstabellen: Erhebungstag: Donnerstag

Die Tabellenblétter der Zufahrten (VERKEHR AUS RICHTUNG in Zeile 1) zeigen die Fahrbeziehungen (IN RICHTUNG in Zeile 2)
der einzelnen Knotenarme nach den jeweiligen, in den Knoten einfahrenden Fahrzeugklassen nach den Empfehlungen for
Verkehrserhebungen (EVE) inkl. Fahrrad, aufgeschlisselt in 15-Minuten-Intervallen. Enthalten sind ebenfalls Wender (U-TURN)
und im rechten Spaltenblock die SUMME aller in den Knoten einfahrenden Fahrzeuge an diesem Knotenarm. Unter den
Tabellen fur jeden Abbiegestrom ist der Anteil je Fahrzeugklasse am Erhebungszeitraum angegeben. Die kleinen Tabellen
jeweils am Seitenende enthalten je Abbieger die Belastungen fur die wichtigsten Zeitrdume, z.B. Vormittag 6:00 - 10:00 Uhr
oder die Spitzenstunde sowie Faktoren zur Umrechnung der relevanten Zeitréume auf den gesamten Erhebungszeitraum. Dabei
wird zwischen Kfz (alle Kraftfahrzeuge), LV (Leichtverkehr <3,5t wie Krad, Pkw, Lieferwagen), SV1 (Lkw>3,5t und Bus), SV2
(Lastzug, Sattelzug) und SV (alle Schwerverkehrsfahrzeuge >3,51) unterschieden.

Das Tabellenblatt der Ausfahrsummen enthdlt die Fahrzeuge aller aus dem jeweiligen Knotenarm ausfahrenden Fahrzeuge
nach den jeweiligen Fahrzeugklassen und in 15-Minuten-Intervallen getrennt. Im Tabellenblatt der Querschnittsummen werden
die Knotenarme im Querschnitt (ein- und ausfahrende Fahrzeuge) ebenfalls nach Fahrzeugklassen kategorisiert und in 15-
Minuten-Intervallen dargestellt.

In der Knotensumme werden schlie3lich alle in den Knoten einfahrenden Fahrzeuge aus allen Knotenarmen betrachtet. Hieraus
wird unter anderem die mafigebende Spitzenstunde ermittelt. Das 'X' markiert die Anzahl der Fahrzeuge und den Beginn der
am héchsten gemessenen Stunde im Erhebungszeitraum. Im Tabellenfu3 werden die Summen der einzelnen Fahrzeugklassen
sowie die Anteile im Erhebungszeitraum angegeben.

Die Diagramme zeigen die Verteilung der gemessenen Fahrzeuge Uber den Erhebungszeitraum (Tagesganglinie), getrennt nach
Leicht- und Schwerverkehr >3,5t. Das obere Diagramm zeigt alle in den Knotenpunkt einfahrenden Fahrzeuge aus diesem
Knotenarm (VERKEHR AUS RICHTUNG Knotenarm). Das mittlere Diagramm zeigt alle ausfahrenden Fahrzeuge des
Knotenpunktes in den Knotenarm (VERKEHR IN RICHTUNG Knotenarm). Im unteren Diagramm wird die Tagesganglinie im
QUERSCHNITT (Ein- und Ausfahrer) dargestellt. Die dazugehérigen Tabellen enthalten die Belastungen fir die wichtigsten
Zeitrdume, z.B. Vormittag 6:00 - 10:00 Uhr oder die maf3igebende Spitzenstunde. In der Spalte 'Kfz' wird neben der Menge
auch der Anteil im jeweiligen Zeitraum vom Verkehrsaufkommen des Gesamterhebungszeitraumes angegeben sowie fur jede
Fahrzeugklasse der Anteil im jeweiligen Zeitraum.

4 Im Diagramm auf der letzten Seite wird der Verkehr aller in den Knoten einfahrenden Fahrzeuge (Knotensumme)

” ' zusammengerechnet und im Diagramm als Tagesganglinie getrennt nach Leicht- und Schwerverkehr >3,5t dargestellt. Die

4 Y dazugehérige Tabelle enthélt die Belastungen fur die wichtigsten Zeitréume, z.B. Vormittag 6:00 - 10:00 Uhr oder die
mafigebende Spitzenstunde. Die Knotenstromabbildung zeigt die Verkehrsmengen Uber den gesamten Erhebungszeitraum.

Bild: Standort des Zahlgerates mit Ausrichtung

Erhebungszeitraum: Do. 09.02.2023 0:00 - 24:00 Uhr Zahlungsdurchfihrung:
Knotenarme:
Marko Celic
.celi It.net
Nord: Daver der Erhebung: 24 Stunden m.celic@modusconsult.ne
Nord-Ost: Kandeler StraBBe (Nordost) MODUS CONSULT Gericke GmbH & Co. KG
Ost: Qualitét der Erfassung: Sehr hohe Qualitat der Erfassung (die
Sud-Ost: Genavigkeit, mit der Fahrzeuge erfasst Pforzheimer Strafle 15b
vd-Lst: wurden, betrégt mindestens 95%) 76227 Karlsruhe
Sud: Tel. 0721-94006-0
Sud-West: Kandeler StraBe (Sudwest) Sonstige Bemerkungen: -
West:
Nord-West: Am Bauernwald
Wetter fir die erste Stunde der Erhebung:
2023-02-03 08:00:03
G -2°CKlar
Bild: Kameraperspektive mit Himmelsrichtung
Erstellt im Auftrag der GeRo Real Estate AG
Anlage 1 im Februar 2023

Seite 1 KO1_Kandeler-Str-Industriestr_24h_Kfz-SV.xIsm, Deckblatt, 28.02.2023 MODUS CONSULT g&



B-Plan "Obere Pfeifferstrafie 2"

K1 - Kandeler StraBe/IndustreistraBe

Erhebung am Do., 09.02.2023

VERKEHR AUS RICHTUNG:

Kandeler StraBe (Nordost)

VERKEHR AUS RICHTUNG :

Kandeler StraBe (Nor

VERKEHR AUS RICHTUNG:

Kandeler StraBe (Nordost)

VERKEHR AUS RICHTUNG:

Kandeler StraBe (Nordost)

IN RICHTUNG: Kandeler StraBe (Sidwest) GERADEAUS IN RICHTUNG: Am Bauernwald RECHTS IN RICHTUNG: Kandeler StraBe (Nordost) U-TURN IN ALLE RICHTUNGEN (SUMME)
PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME
RAD | KRAD LFW BUS 3,5t LZ/SFZ | “ez | sv>a,5t RAD | KRAD LFW BUS 3,5t LZ/SFZ | “e7 | sv>a,5t RAD | KRAD LFW BUS 3,5t LZ/SFZ | “ye7 | sv>a,5t RAD | KRAD LFW BUS 3,5t LZ/SFZ | “e7 | sv>a,5t
0:00 - 0:15 3 3 0:00 0:00 0:00 3 3
0:15 - 0:30 1 1 1 1 2 2
0:30 - 0:45
0:45 - 1:00
1:00 - 1:15 1:00 1:00 1:00
1:15 - 1:30
1:30 - 1:45
1:45 - 2:00 1 1 1 1 2 2
2:00 - 2:15 2:00 2:00 2:00
2:15 - 2:30
2:30 - 2:45
2:45 - 3:00
3:00 - 3:15 3:00 3:00 3:00
3:15 - 3:30 1 1 1 1 2 2
3:30 - 3:45 1 1 1 1
3:45 - 4:00 1 1 1 1
4:00 - 4:15 1 1 4:00 4:00 4:00 1 1
4:15 - 4:30
4:30 - 4:45 3 1 4 1 3 1 4 1
4:45 - 5:00 8 8 8 8
5:00 - 5:15 5 5 5:00 5:00 5:00 5 5
5:15 - 5:30 1 9 10 1 9 10
5:30 - 5:45 13 13 13 13
5:45 - 6:00 21 21 21 21
6:00 - 6:15 8 1 9 1 6:00 6:00 6:00 8 1 9 1
6:15 - 6:30 13 13 2 2 15 15
6:30 - 6:45 21 21 21 21
6:45 - 7:00 22 1 23 1 1 1 23 1 24 1
7:00 - 7:15 29 1 30 1 7:00 1 1 7:00 7:00 30 1 31 1
7:15 - 7:30 1 25 1 27 1 1 1 1 26 1 28 1
7:30 - 7:45 46 1 47 1 1 1 47 1 48 1
7:45 - 8:00 39 39 3 3 42 42
8:00 - 8:15 13 13 8:00 1 1 8:00 8:00 14 14
8:15 - 8:30 12 12 4 4 16 16
8:30 - 8:45 22 22 2 2 24 24
8:45 - 9:00 20 20 2 2 22 22
9:00 - 9:15 22 22 9:00 1 1 9:00 9:00 23 23
9:15 - 9:30 13 13 1 1 14 14
9:30 - 9:45 12 1 13 1 1 1 13 1 14 1
9:45 - 10:00 22 22 1 1 23 23
10:00 - 10:15 1 24 1 26 1 10:00 2 2 10:00 10:00 1 26 1 28 1
10:15 - 10:30 19 19 1 1 20 20
10:30 - 10:45 17 1 18 1 1 1 2 1 18 2 20 2
10:45 - 11:00 1 22 23 1 22 23
11:00 - 11:15 13 13 11:00 1 1 11:00 11:00 14 14
11:15 - 11:30 23 23 2 2 25 25
11:30 - 11:45 19 1 20 1 2 2 21 1 22 1
11:45 - 12:00 25 1 26 1 3 3 28 1 29 1
12:00 - 12:15 18 18 12:00 1 1 12:00 12:00 19 19
12:15 - 12:30 22 1 23 1 2 2 24 1 25 1
12:30 - 12:45 1 16 17 1 1 1 17 18
12:45 - 13:00 12 12 2 2 14 14
13:00 - 13:15 1 22 23 13:00 2 2 13:00 13:00 1 24 25
13:15 - 13:30 17 2 19 2 1 1 18 2 20 2
13:30 - 13:45 27 1 28 1 27 1 28 1
13:45 - 14:00 16 16 2 1 3 1 18 1 19 1
14:00 - 14:15 19 1 20 1 14:00 1 1 14:00 14:00 20 1 21 1
14:15 - 14:30 20 20 20 20
14:30 - 14:45 19 19 2 1 3 1 21 1 22 1
14:45 - 15:00 2 26 28 3 3 2 29 31
15:00 - 15:15 2 27 29 15:00 15:00 15:00 2 27 29
15:15 - 15:30 26 26 4 4 30 30
15:30 - 15:45 1 21 22 1 1 1 22 23
15:45 - 16:00 28 28 1 1 1 1 29 29
16:00 - 16:15 2 31 33 16:00 4 4 16:00 16:00 2 35 37
16:15 - 16:30 31 31 2 2 33 33
16:30 - 16:45 29 29 3 3 32 32
16:45 - 17:00 28 1 29 1 4 4 32 1 33 1
17:00 - 17:15 31 31 17:00 1 4 4 17:00 17:00 1 35 35
17:15 - 17:30 26 1 27 1 3 3 29 1 30 1
17:30 - 17:45 23 23 3 3 26 26
17:45 - 18:00 30 30 3 3 33 33
18:00 - 18:15 15 15 18:00 1 1 18:00 18:00 16 16
18:15 - 18:30 14 14 2 2 16 16
18:30 - 18:45 18 18 18 18
18:45 - 19:00 25 25 1 1 26 26
19:00 - 19:15 19 1 20 1 19:00 2 2 19:00 19:00 21 1 22 1
19:15 - 19:30 17 17 2 2 19 19
19:30 - 19:45 9 9 9 9
19:45 - 20:00 12 12 2 2 14 14
20:00 - 20:15 7 7 20:00 1 20:00 20:00 1 7 7
20:15 - 20:30 12 12 12 12
20:30 - 20:45 3 3 3 3
20:45 - 21:00 9 9 9 9
21:00 - 21:15 6 1 7 1 21:00 1 1 21:00 21:00 7 1 8 1
21:15 - 21:30 4 4 4 4 8 8
21:30 - 21:45 5 5 5 5
21:45 - 22:00 5 5 1 1 6 6
22:00 - 22:15 8 8 22:00 22:00 22:00 8 8
22:15 - 22:30 5 5 5 5
22:30 - 22:45
22:45 - 23:00 1 1 1 1 1 1 2
23:00 - 23:15 1 1 23:00 23:00 23:00 1 1
23:15 - 23:30 2 2 2 2
23:30 - 23:45 1 1 1 1
23:45 - 0:00 23:45 23:45 23:45
Summe 24 Stunden 13 1.332 4 15 1 1.365 20 3 1 101 3 105 3 1 1 3 14 1.434 4 18 1 147 23
Anteile an 24 Stunden 0% 97,6% 0,3% 11% 0,1%  100,0% 1,5% 0% 96,2% 2,9% 100,0% 2,9% 100,0% 100,0% 0% 97,5% 0,3% 1,2% 0,1%  100,0% 1,6%
(ohne Rad)
GERADEAUS RECHTS U-TURN SUMME einstrahlend
Kfz LV SV1 Sv2 SV SV-Anteil Kfz LV SV1 Sv2 SV SV-Anteil Kfz SV1 SV2 SV SV-Anteil Kfz LV SV1 Sv2 SV SV-Anteil
SpH_VM 7:00-8:00 143 140 3 3 2,1% SpH_VM 7:00-8:00 6 6 SpH_VM 7:00-8:00 SpH_VM 7:00-8:00 149 146 3 3 2,0%
SPH_NM 16:15-17:15 | 120 19 1 1 0,8% SPH_NM 16:15-17:15 | 13 13 SPH_NM 16:15-17:15 SPHNM 16:15-17:15 | 133 132 1 1 0,8%
DTV(24h) 1365 1.345 19 1 20 1,5% DTV(24h) 105 102 3 3 2,9% DTV(24h) 1 DTV(24h) 1.471 1.448 22 1 23 1,6%
6:00 - 10:00 346 340 6 6 1,7% 6:00 - 10:00 22 22 6:00 - 10:00 6:00 - 10:0 368 362 6 6 1,6%
11:30 - 13:30 158 153 5 5 32% 11:30 - 13:30 13 13 11:30 - 13:30 1 11:30 - 13:30 172 167 5 5 2,9%
15:00 - 19:00 410 408 2 2 0,5% 15:00 - 19:00 36 36 15:00 - 19:00 15:00 - 19:00 446 444 2 2 0,4%
Faktor (4hAbend->24h| 3,3 33 9.5 10,0 Faktor (4hAbend->24h| 2,9 2,8 Faktor (4hAbend->24h) Faktor (4hAbend->24h| 3,3 33 11,0 5
Faktor (1h->24h): 9.5 9.6 63 67 Faktor (1h->24h): 175 17,0 Faktor (1h->24h): Faktor (1h->24h): 9.9 9.9 73 7.7
Fakior (4hMorgen->24] 3,9 4,0 32 33 Fakior (4hMorgen->24] 4,8 46 Faktor (4hMorgen->24| Fakior (4hMorgen->24| 4,0 4,0 37 38
Fakdor (8h->24h): 1.8 1.8 2,4 25 Fakior (8h->24h): 1,8 1,8 Fakior (8h->24h): Fakior (8h->24h): 18 1,8 2,8 2,9
Modus Consult GeRo Real Estate AG

KO1_Kandeler-Str-Industriestr_24h_Kfz-SV.xlsm, Zufahrt2, 28.02.2023
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B-Plan "Obere PfeifferstraBe 2" K1 - Kandeler StraBe/IndustreistraBe Erhebung am Do., 09.02.2023

VERKEHR AUS RICHTUNG : Kandeler StraBe (Sud ) VERKEHR AUS RICHTUNG: Kandeler StraBe (Sud ) VERKEHR AUS RICHTUNG: Kandeler StraBe (Sud ) VERKEHR AUS RICHTUNG: Kandeler StraBe (Sud )
IN RICHTUNG: Am Bauernwald LINKS IN RICHTUNG: Kandeler StraBe (Nordost) GERADEAUS IN RICHTUNG: Kandeler StraBe (Sidwest) U-TURN IN ALLE RICHTUNGEN (SUMME)
PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME
RAD | KRAD LFW BUS 3,5t LZ/SFZ | “ez | sv>a,5t RAD | KRAD LFW BUS 3,5t LZ/SFZ | “e7 | sv>a,5t RAD | KRAD LFW BUS 3,5t LZ/SFZ | “ye7 | sv>a,5t RAD | KRAD LFW BUS 3,5t LZ/SFZ | “e7 | sv>a,5t
0:00 - 0:15 0:00 1 1 0:00 0:00 1 1
0:15 - 0:30 1 1 1 1
0:30 - 0:45 1 1 1 1
0:45 - 1:00
1:00 - 1:15 1:00 1:00 1:00
1:15 - 1:30
1:30 - 1:45
1:45 - 2:00
2:00 - 2:15 1 1 2:00 2:00 2:00 1 1
2:15 - 2:30
2:30 - 2:45
2:45 - 3:00
3:00 - 3:15 1 1 3:00 1 1 3:00 3:00 2 2
3:15 - 3:30 2 2 2 2 4 4
3:30 - 3:45
3:45 - 4:00
4:00 - 4:15 4:00 4:00 4:00
4:15 - 4:30
4:30 - 4:45
4:45 - 5:00
5:00 - 5:15 5:00 5:00 5:00
5:15 - 5:30 1 1 1 1
5:30 - 5:45 1 1 2 2 3 3
5:45 - 6:00 1 1 2 2 3 3
6:00 - 6:15 1 1 6:00 6:00 6:00 1 1
6:15 - 6:30 2 2 3 3 5 5
6:30 - 6:45 1 1 1 1
6:45 - 7:00 2 2 8 1 9 1 10 1 m 1
7:00 - 7:15 2 2 7:00 13 1 14 1 7:00 7:00 15 1 16 1
7:15 - 7:30 14 14 14 14
7:30 - 7:45 15 15 15 15
7:45 - 8:00 1 1 1 2 1 14 14 1 15 1 16 1
8:00 - 8:15 1 1 2 1 8:00 6 1 7 1 8:00 8:00 7 2 9 2
8:15 - 8:30 3 3 1 14 14 1 17 17
8:30 - 8:45 2 2 14 14 16 16
8:45 - 9:00 1 13 14 1 13 14
9:00 - 9:15 3 3 9:00 12 1 13 1 9:00 9:00 15 1 16 1
9:15 - 9:30 1 1 15 1 16 1 16 1 17 1
9:30 - 9:45 2 2 17 17 19 19
9:45 - 10:00 4 4 18 1 19 1 22 1 23 1
10:00 - 10:15 2 1 3 1 10:00 18 18 10:00 10:00 20 1 21 1
10:15 - 10:30 6 6 13 13 19 19
10:30 - 10:45 2 2 14 14 16 16
10:45 - 11:00 1 1 17 17 18 18
11:00 - 11:15 11:00 15 3 18 3 11:00 11:00 15 3 18 3
11:15 - 11:30 3 3 23 23 26 26
11:30 - 11:45 7 7 20 20 27 27
11:45 - 12:00 5 5 22 2 24 2 27 2 29 2
12:00 - 12:15 4 4 12:00 27 27 12:00 12:00 31 31
12:15 - 12:30 2 2 1 21 22 1 23 24
12:30 - 12:45 5 5 14 1 15 1 19 1 20 1
12:45 - 13:00 2 2 21 1 22 1 23 1 24 1
13:00 - 13:15 3 3 13:00 16 16 13:00 13:00 19 19
13:15 - 13:30 4 4 22 22 26 26
13:30 - 13:45 5 5 20 20 25 25
13:45 - 14:00 5 5 21 21 26 26
14:00 - 14:15 5 5 14:00 1 20 1 22 1 14:00 14:00 1 25 1 27 1
14:15 - 14:30 4 4 20 20 24 24
14:30 - 14:45 7 7 24 24 31 31
14:45 - 15:00 mn m 31 31 42 42
15:00 - 15:15 1 4 5 15:00 2 25 27 15:00 15:00 3 29 32
15:15 - 15:30 5 5 1 33 34 1 38 39
15:30 - 15:45 7 7 39 39 46 46
15:45 - 16:00 10 10 30 30 40 40
16:00 - 16:15 6 6 16:00 1 36 37 16:00 16:00 1 42 43
16:15 - 16:30 14 14 49 1 50 1 63 1 64 1
16:30 - 16:45 5 5 1 34 35 1 39 40
16:45 - 17:00 10 10 29 29 39 39
17:00 - 17:15 7 7 17:00 38 38 17:00 17:00 45 45
17:15 - 17:30 2 2 43 43 45 45
17:30 - 17:45 4 4 40 40 44 44
17:45 - 18:00 6 6 29 29 35 35
18:00 - 18:15 9 9 18:00 39 39 18:00 18:00 48 48
18:15 - 18:30 7 7 1 32 1 34 1 1 39 1 41 1
18:30 - 18:45 5 5 34 34 39 39
18:45 - 19:00 4 4 37 37 41 41
19:00 - 19:15 2 2 19:00 27 1 28 1 19:00 19:00 29 1 30 1
19:15 - 19:30 5 5 16 16 21 21
19:30 - 19:45 7 7 13 13 20 20
19:45 - 20:00 4 4 13 1 14 1 17 1 18 1
20:00 - 20:15 20:00 10 10 20:00 20:00 10 10
20:15 - 20:30 1 19 19 1 19 19
20:30 - 20:45 1 1 13 13 14 14
20:45 - 21:00 1 1 7 7 8 8
21:00 - 21:15 4 4 21:00 7 7 21:00 21:00 1 11
21:15 - 21:30 1 1 9 9 10 10
21:30 - 21:45 3 3 mn mn 14 14
21:45 - 22:00 2 2 7 7 9 9
22:00 - 22:15 1 1 22:00 4 4 22:00 22:00 5 5
22:15 - 22:30 2 2 4 4 6 6
22:30 - 22:45 8 8 8 8
22:45 - 23:00 1 1 7 7 8 8
23:00 - 23:15 23:00 5 5 23:00 23:00 5 5
23:15 - 23:30 1 1 6 6 7 7
23:30 - 23:45 3 3 3 3
23:45 - 0:00 23:45 4 4 23:45 23:45 4 4
Summe 24 Stunden 2 1 253 3 257 3 1 9 1.347 1 17 1.374 18 3 10 1.600 1 20 1.631 21
Anteile an 24 Stunden 04%  98,4% 1,2% 100,0% 1,2% 07%  98,0% 0,1% 1,2% 100,0% 1,3% 06%  981% 0,1% 1,2% 100,0% 1,3%
(ohne Rad)
LINKS GERADEAUS U-TURN SUMME einstrahlend
Kfz LV SV1 Sv2 SV SV-Anteil Kfz LV SV1 SvV2 SV SV-Anteil Kfz LV SV1 SV2 SV SV-Anteil Kfz LV SV1 Sv2 SV SV-Anteil
SpH_VM 7:00-8:00 4 3 1 1 25,0% SpH_VM 7:00-8:00 57 56 1 1 1,8% SpH_VM 7:00-8:00 SpH_VM 7:00-8:00 61 59 2 2 3,3%
SPHNM 16:15-17:15 | 36 36 SPHNM 16:15-17:15 | 152 151 1 1 0,7% SPH_NM 16:15-17:15 SPH_NM 16:15-17:15 | 188 187 1 1 0,5%
DTV(24h) 257 254 3 3 1.2% DTV(24h) 1374 1.356 18 18 1,3% DTV(24h) DTV(24h) 1.631 1.610 21 21 1,3%
6:00 - 10:00 26 24 2 2 7.7% 6:00 - 10:00 184 178 6 6 33% 6:00 - 10:00 6:00 - 10:0 210 202 B 8 3,8%
11:30 - 13:30 32 32 11:30 - 13:30 168 164 4 4 2,4% 11:30 - 13:30 11:30 - 13:30 200 196 4 4 2,0%
15:00 - 19:00 106 106 15:00 - 19:00 575 573 2 2 0,3% 15:00 - 19:00 15:00 - 19:00 681 679 2 2 0,3%
Faktor (4hAbend->24h| 2,4 2,4 Faktor (4hAbend->24h| 2,4 2,4 9.0 9.0 Faktor (4hAbend->24h) Faktor (4hAbend->24h| 2,4 2,4 10,5 10,5
Faktor (1h->24h): 64,3 84,7 30 30 Faktor (1h->24h): 24,1 24,2 18,0 18,0 Faktor (1h->24h): Faktor (1h->24h): 26,7 27,3 105 105
Fakior (4hMorgen->24] 9,9 10,6 15 15 Fakior (4hMorgen->24| 7,5 76 3,0 3,0 Faktor (4hMorgen->24| Fakfor (4hMorgen->24| 7,8 8,0 2,6 2,6
Fakior (8h->24h): 19 2,0 Fakior (8h->24h): 18 1,8 23 23 Fakior (8h->24h): Fakdor (8h->24h): 1,8 18 2,1 2,1
Modus Consult GeRo Real Estate AG
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B-Plan "Obere Pfeifferstrafie 2"

K1 - Kandeler StraBe/IndustreistraBe

Erhebung am Do., 09.02.2023

VERKEHR AUS RICHTUNG :

Am Bauvernwald

VERKEHR AUS RICHTUNG :

Am Bauernwald

VERKEHR AUS RICHTUNG:

Am Bauernwald

VERKEHR AUS RICHTUNG:

Am Bauernwald

IN RICHTUNG: Kandeler StraBe (Nordost)  LINKS IN RICHTUNG: Kandeler StraBe (Stdwest) RECHTS IN RICHTUNG: Am Bauernwald U-TURN IN ALLE RICHTUNGEN (SUMME)
PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME
RAD | KRAD | ey BUS 35 | S| Tkez | svsas RAD | KRAD | ey BUS 35 | S| Tkez | svs3s RAD | KRAD | ey BUS 35 | S| Tkez | svs3s RAD | KRAD | ey BUS 35 | S| Tkez | svs3s
0:00 - 0:15 0:00 0:00 0:00
0:15 - 0:30
0:30 - 0:45
0:45 - 1:00
1:00 - 1:15 1:00 1:00 1:00
1:15 - 1:30
1:30 - 1:45
1:45 - 2:00
2:00 - 2:15 2:00 2:00 2:00
2:15 - 2:30
2:30 - 2:45
2:45 - 3:00
3:00 - 3:15 3:00 3:00 3:00
3:15 - 3:30
3:30 - 3:45
3:45 - 4:00 1 1 1 1
4:00 - 4:15 4:00 1 1 4:00 4:00 1 1
4:15 - 4:30
4:30 - 4:45
4:45 - 5:00 1 1 1 1
5:00 - 5:15 5:00 1 1 5:00 5:00 1 1
5:15 - 5:30 2 2 2 2
5:30 - 5:45 5 5 5 5
5:45 - 6:00 2 2 2 2
6:00 - 6:15 1 1 6:00 4 4 6:00 6:00 5 5
6:15 - 6:30 5 5 5 5
6:30 - 6:45 2 2 8 8 10 10
6:45 - 7:00 3 3 3 3
7:00 - 7:15 7:00 1 12 12 7:00 7:00 1 12 12
7:15 - 7:30 4 4 4 4
7:30 - 7:45 2 2 9 9 n n
7:45 - 8:00 1 1 1 6 7 1 7 8
8:00 - 8:15 1 1 8:00 6 6 8:00 8:00 7 7
8:15 - 8:30 1 1 6 6 7 7
8:30 - 8:45 2 2 3 3 5 5
8:45 - 9:00 5 5 5 5
9:00 - 9:15 1 9:00 4 4 9:00 9:00 5 5
9:15 - 9:30 2 2 1 3 1 4 1 5 1
9:30 - 9:45 5 5 5 5
9:45 - 10:00 1 1 5 5 6 6
10:00 - 10:15 10:00 4 4 10:00 10:00 4 4
10:15 - 10:30 1 2 2 1 2 2
10:30 - 10:45 1 1 3 3 4 4
10:45 - 11:00 1 1 4 1 5 1 5 1 6 1
11:00 - 11:15 1 1 11:00 4 4 11:00 11:00 5 5
11:15 - 11:30 4 4 4 4
11:30 - 11:45 1 3 3 1 3 3
11:45 - 12:00 1 2 3 3 1 5 5
12:00 - 12:15 1 12:00 2 1 3 1 12:00 12:00 3 1 4 1
12:15 - 12:30 1 1 1 3 3 3 1 4 1
12:30 - 12:45 2 2 4 4 6 6
12:45 - 13:00 2 2 2 2 4 4
13:00 - 13:15 1 1 13:00 4 4 13:00 13:00 5 5
13:15 - 13:30 1 3 3 4 4 1 7 7
13:30 - 13:45 2 2 1 4 1 5 1 1 6 1 7 1
13:45 - 14:00 1 1 2 2 3 3
14:00 - 14:15 14:00 1 1 14:00 14:00 1 1
14:15 - 14:30 2 2 3 3 5 5
14:30 - 14:45 1 1 1 1
14:45 - 15:00 1 1 7 7 8 8
15:00 - 15:15 15:00 3 3 15:00 15:00 3 3
15:15 - 15:30 8 8 8 8
15:30 - 15:45 2 2 3 3 5 5
15:45 - 16:00 2 1 3 1 6 6 8 1 9 1
16:00 - 16:15 1 1 16:00 2 2 16:00 16:00 3 3
16:15 - 16:30 2 2 2 2 4 2 4 2 6 2
16:30 - 16:45 1 9 10 1 9 10
16:45 - 17:00 1 1 8 8 9 9
17:00 - 17:15 2 2 17:00 3 3 17:00 17:00 5 5
17:15 - 17:30 3 3 3 3 6 6
17:30 - 17:45 1 1 8 8 9 9
17:45 - 18:00 4 4 4 4
18:00 - 18:15 1 1 18:00 5 5 18:00 18:00 6 6
18:15 - 18:30 3 3 3 3
18:30 - 18:45 5 5 5 5
18:45 - 19:00 3 3 1 3 4 1 6 7
19:00 - 19:15 1 1 19:00 1 1 19:00 19:00 2 2
19:15 - 19:30 2 2 1 1 3 3
19:30 - 19:45 2 2 1 1 3 3
19:45 - 20:00 2 2 3 3 5 5
20:00 - 20:15 20:00 4 4 20:00 20:00 4 4
20:15 - 20:30 2 2 2 2
20:30 - 20:45 1 1 1 1
20:45 - 21:00
21:00 - 21:15 1 1 21:00 1 1 21:00 21:00 2 2
21:15 - 21:30 3 3 3 3
21:30 - 21:45
21:45 - 22:00
22:00 - 22:15 1 1 22:00 2 2 22:00 22:00 3 3
22:15 - 22:30
22:30 - 22:45 1 1 1 1
22:45 - 23:00 2 2 2 2
23:00 - 23:15 23:00 23:00 23:00
23:15 - 23:30
23:30 - 23:45
23:45 - 0:00 23:45 23:45 23:45
Summe 24 Stunden a 64 2 66 2 2 3 258 6 267 6 6 3 322 8 333 8
Anteile an 24 Stunden 97,0% 3,0% 100,0% 3,0% 11% 96,6% 2,2% 100,0% 2,2% 0,9% 96,7% 2,4% 100,0% 2,4%
(ohne Rad)
LINKS RECHTS U-TURN SUMME einstrahlend
Kfz LV SV1 Sv2 SV SV-Anteil Kfz LV SV1 SvV2 SV SV-Anteil Kfz LV SV1 SV2 SV SV-Anteil Kfz LV SV1 Sv2 SV SV-Anteil
SpH_VM 7:00-8:00 3 3 SpH_VM 7:00-8:00 32 32 SpH_VM 7:00-8:00 SpH_VM 7:00-8:00 35 35
SpH_NM 16:15-17:15 5 5 SpH_NM 16:15-17:15 25 23 2 2 8,0% SpH_NM 16:15-17:15 SpH_NM 16:15-17:15 30 28 2 2 6,7%
DTV(24h) 66 64 2 2 3,0% DTV(24h) 267 261 6 6 2,2% DTV(24h) DTV(24h) 333 325 8 8 2,4%
6:00 - 10:00 4 4 6:00 - 10:00 89 88 T T 1,1% 6:00 - 10:00 6:00 - 10:01 103 102 T T 1,0%
11:30 - 13:30 12 n 1 1 8,3% 11:30 - 13:30 26 25 1 1 3,8% 11:30 - 13:30 11:30 - 13:30 38 36 2 2 53%
15:00 - 19:00 19 18 1 1 5,3% 15:00 - 19:00 79 77 2 2 2,5% 15:00 - 19:00 15:00 - 19:00 98 95 3 3 3,1%
Faktor (4hAbend->24h| 35 3,6 2,0 2,0 Faktor (4hAbend->24h| 34 34 3,0 3,0 Faktor (4hAbend->24h| Faktor (4hAbend->24h| 34 34 2,7 2,7
Faktor (1h->24h): 22,0 21,3 Faktor (1h->24h): 83 82 Faktor (1h->24h): Faktor (1h->24h): 9,5 9.3
Faktor (4hMorgen->24l 4,7 4,6 Faktor (4hMorgen->24l 3,0 3,0 6,0 6,0 Faktor (4hMorgen->24l Faktor (4hMorgen->24l 32 32 8,0 8,0
Faktor (8h->24h): 2,0 2,0 2,0 2,0 Faktor (8h->24h): 1,6 1,6 2,0 2,0 Faktor (8h->24h): Faktor (8h->24h): 1,7 1,6 2,0 2,0
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Seite 5

B-Plan "Obere PleiffersiroBe 2* K1 - Kandeler SiraBe/Industreisirofie Erhebung om Do., 09.02.2023
VERKEHR AUS ALLEN RICHTUNGEN (SUMME) 'VERKEHR AUS ALLEN RICHTUNGEN (SUMME) VERKEHR AUS ALLEN RICHTUNGEN (SUMME)
IN RICHTUNG: Kandeler StraBe (Nordost) IN RICHTUNG: Kandeler StraBe (Sidwest) IN RICHTUNG: Am
wo | o | sus [ U0 ey | sumne [ sumne wo | o | T aus | 10| Ly [ e sommee wo | o | sus [ U0z | sumne [ sumne
000 - 015 : ' 000 f B o00
015 - 030 : ! , : ! !
030 - 0 ! !
045 - 100
100 - s 100 100
15 - 130
150 - 1
145 - 200 , ) ! !
200 - 205 200 200 ! !
295 - 230
230 - 245
245 - 300
s00 - 305 : ' 200 200 ! !
a5 - a0 p 2 ! : B s
s30 - 3us ! !
ads - 400 2 2
00 - 415 “00 2 2 00
w5 - 430
430 - s s ! P
w5 - 500 ’ s
s00 - 515 s00 . . 500
s1s - s ) : Vo 2
530 - 5us 2 2 N 1 ! !
545 - 600 2 2 P n , !
600 - 615 ! ' 600 ” ! w | | e : '
- 6:30 3 3 18 18 4 4
- eas B s 2 »
645 - 700 . ! s | 2 ! % | B .
700 - 705 . , Wl e | o a ! a | 1 |7 B s
7as - 730 " i V| ' @ | o , !
© s v v s , PR ! !
745 - 800 s s Ve 1 , . , s |
600 - 815 7 ) o | 1 | s 1 1 w00 2 , s
w15 - sa0 | 1 1 1 N N , 7
530 - 845 " % 2 2 . .
645 - 900 Ve n 2 2 2 2
500 - 915 1 , Wl | e 2 2 500 . .
g5 - 90 v : w | B ' w | 2 2
030 - 9us v v w ' w | B s
045 - 1000 1 ! o | o ” 7 s s
1000 - 1015 0 N 10:00 v ' w0 | 1 | e . , s |
Sz | 1 8 N n n , 7
< ous 15 s 0 ! ERR s ! P
1045 - 100 1 N V| e ! | ! !
oo - s " B w s e v v oo ! !
o » % 2 S s s
Cvas | 2 20 2 ! x| ) )
s 1200 | 1 2 2 % | 2 » ! » | . .
1200 - 1215 B 2 1200 n ' |1 | e s s
1205 - 1230 o a : % | o 2 ' % | . .
1220 - 124 " ! v v o n . s
1245 - 1300 n ! 2 | 1 1 . .
100 - 1315 v v 1200 v 7 1300 s s
S| 2 2 n 2 5| 2 . .
1520 - 134 2 n ! a 2 @ | 2 s s
1345 - 1400 » n N N 7 ! s |
100 - 1415 Vo , 2| 1 | » ! PO I ™ . s
s - 1430 2 2 o » . .
1420 - 144 2 2 1 1 ) ! w |
1eds - 1500 2 = 2 | = 3 i “
1500 - 1515 2 | s w 1500 ) P 1500 vl e s
1595 - 1530 Vol w a a4 a P 5
1520 - 1545 a a V| 2 . s
1545 - 1600 2 , @ | o a ! n n
1600 - 1615 V| w0 1600 2 | w 3 1600 10 N
Tes - 1630 5 , 2 | o 5 2 s | 2 " "
1630 - 1645 V| e s - » . s
1645 - 1700 ) %0 % ! @ | " i
V7o - 17as © 0 1700 a a oo [ 1 n n
<70 “ “ » ! w0 | s s
1720 - 174 a a @ @ , ;
1745 - 1800 2 2 o a s ’
1800 - 1815 © 0 1500 » 2 1800 10 N
<1830 V| ow : s | oo v v 5 5
e w w P » s s
1845 - 1900 © “ - » s s
1900 - 1915 za , w | 1 [ » ! | 1 | e . .
<1930 1 N N N , 7
<o 15 15 10 10 , ;
1945 - 2000 s ! w | B 1 . s
2000 - 2015 10 T 2000 n " 2000 | 1
2015 - 2030 0 0 N u !
200 - 2045 " " s s ! !
2045 - 2100 7 7 s ' ! !
2100 - 215 . . 2100 7 [ R I ™ s s
215 - 2130 5 ) 7 7 s s
210 - 215 n n s s B s
2145 - 2200 7 7 s s B .
7200 - 2205 s s 2200 N 0 20 : '
- 230 . . s s 2 2
- 22:45 9 9
225 - 2300 7 7 s s v 2
7300 - 2305 s s 200 ' , 200
- 2330 B 6 2 2 ) !
235 f s ! !
245 - 000 . . 225 25
Smmezcsien | 5 | 9 | 1n " w v | 20 2 | 16 | BRI s | 2 | e . w | o
J— [ [y [ oa e oo o s oo 1%
ot
In Richtung: ~ Kandeler Strae (Nordost) InRichtung: ~ Kandeler StraBe (Sudwest) in Richtung:  Am Bavernwald
Kfz LV SV1 SV2 SV SV-Anteil LV SVl Sv2 SV SV-Anteil Kfz LV SV1 SV2 SV SV-Anteil
ST W i ST e CR ST L 3
v v x hee S G v s a e Sz FAN  m
So0- 15 T — 3% i S e So0- 15 et i
T30 1930 W s o Wolaw | o m . o T30 1930 H
e R T e T S i b7
[ I A et B K T sz we e oo
o timgons] 75 74 58 U2 38 S8 36 W et g 2 L 5
[ I I e I i
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B-Plan *Obere Pfeiffersirafie 2* KI- i Erhebung am Do, 09.02.2023

QUERSCHNITT: Kandeler StraBe (Nordost) QUERSCHNITT: Kandeler StraBe (Sidwest) QUERSCHNITT: Am Bavernwald
o | Ko | PUE sus | MR | ez | S| S RAD | KRAD sus | M | Lzjsrz | S | SO o | Ko | PUE sus | MR | ez | S S
000 - 015 4 4 000 4 000
015 - 030 3 3 2 ) )
0:30 - 045 1 1 1
045 - 1:00
100 - 15 1:00 100
15 - 130
130 - 145
145 - 2:00 2 2 1 1 1
200 - 235 200 1 200 1 1
215 - 230
230 - 245
2:45 - 3:00
300 - 315 1 1 300 2 300 1 1
315 - 330 4 4 5 3 3
330 - 3us 1 1 1
345 - 400 1 1 2 1 1
400 - 415 1 1 400 2 400 1 1
415 - 430
430 - 4us 3 1 4 1 1 4 1
445 - 500 s s 9 1 1
500 - 55 5 5 500 6 500 1 1
515 - 530 1o n i 1 2 2
530 - 545 15 15 2 5 5
545 - 600 2 2 2 3 3
600 - 615 9 1 w | 1| soo 1 w | 1| eoo s s
615 - 630 18 18 2 9 9
630 - 6us 2 24 30 10 10
645 - 7:00 Hl 2 s | 2 2 7| 2 5 5
700 - 75 r 1 1 5| 2 | 700 | 1 1 1 8 | 2 | 700 | 1 15 15
735 - 7:30 1| w0 ) e | i i s | 0 5 5
730 - 745 4 1 6 | 1 7| 2 12
7:45 - 800 57 57 1 1 1 2 | 1 1 vl 1 B
800 - 815 2 1 2 | 1 | a0 2 6 | 2 | &0 9 1 w |
815 - 830 | 1 H a 1 35 14 14
830 - 845 “ “ 4 5 9
845 - 9:00 Y 3 1 39 7 7
900 - 9:15 6 1 7 | 1| e00 1 2 | 1 | %00 9 9
915 - 930 2 ) 2 | 2 B | 2 s ) 7 i
9:30 - 95 30 1 a | 1 7 | s s
9:45 - 10:00 2 1 o | 1 s0 | 1 n n
10:00 - 1015 1| 1 4 | 1 |00 1 2 51| 2 | 1000 s 1 9 1
1005 - 1030 [ 1 3 3 “ 1 5 5
10:30 - 1045 3 2 s | 2 1 A 7 1 s 1
1045 - 11:00 1| e “ 1 1 w6 | s 1 7 1
100 - 118 20 3 3 | 3 | oo 3 s | 3 | oo s s
[RRERNREY n w 5 5 9
M0 - s [ @ 1 @ | 1 s0 | 1 12 2
s - 1200 [ 1 52 3 55| s 3 s | 3 1 13 13
1200 - 1215 r a7 12:00 1 2 | 1 | 1200 s 1 9 1
1205 - 12:30 1| s 2 @ | 2 i i s | 7 ) s i
12:30 - 1245 I ) 1 s | 1 1 a | 12 2
1245 - 13:00 37 1 s | 1 | s s
1300 - 135 e 2 13:00 1 " 13:00 10 10
135 - 1330 [ 1 m 2 w© | 2 2 o | 2 1 " n
13:30 - 1345 47 1 s | 1 1 2 s | 2 1 n 1 2|
1345 - 1400 %0 1 a | m 10 1 n 1
1400 - 1415 1| w0 2 | 2 |00 1 2 4 | 2 | 1e00 7 7
1405 - 1430 2 2 r 9 9
1430 - 1445 n 1 a | 50 10 1 n 1
T4k - 15:00 2 | & & 2 7 2 2
15:00 - 1515 i | = 56 15:00 5 64 15:00 1 7 s
1505 - 15:30 1| e 64 i 7 7 I
15:30 - 1545 1| e 64 1 7 11 3
1545 - 1600 [ 1 & 1 e | 1 7 1 19 1 20 | 1
1600 - 1615 3 | n 75 16:00 3 7 16:00 5 13
165 - 1630 8 ) 8 | 1 3 9 | 3 20 2 2 | 2
16:30 - 1645 1| e &7 2 7 v 1
16:45 - 17:00 & ) 6 | 1 7% | 2 2
17:00 - 1735 [ 1 7 7 17:00 79 1700 | 1 1 1
175 - 17:30 7 ) % | i s | " n
17:30 - 17:45 &7 &7 75 16 1
17:45 - 18:00 & & & 13 13
1800 - 185 56 56 18:00 8 18:00 16 1
185 - 18:30 1| e ) s | i i s | 12 12
18:30 - 1845 52 52 & 10 10
18:45 - 19:00 6 6 1 70 vl 2
19:00 - 19:15 4 2 51| 2 | 1900 2 51| 2 | 1900 s s
19:05 - 19:30 a7 a7 39 10 10
19:30 - 19:45 2 2 30 10 10
19:45 - 20:00 2 ) 0 | 1 1 R n n
2000 - 2015 [ 1 7 It 2000 2 2000 [ 1 4 4
2015 - 2030 H a 1 3 1 2 2
2030 - 2045 7 7 7 2 2
2045 - 21:00 1 1 7 1 1
2100 - 2115 15 1l |1 | 200 v |1 |20 7 7
245 - 2130 7 1 7 s s
2130 - 2145 1% 1 19 3 3
2145 - 2200 1 1 14 3 3
200 - 2215 5 13 2200 1s 2200 4 4
215 - 2230 9 9 n 2 2
230 - 22145 9 9 s 1 1
2245 - 2300 1 s 9 n 1 3 4
2300 - 2315 s s 2300 6 2300
2315 - 2330 s s 9 1 1
2330 - 2345 4 4 4
2345 - 0:00 4 4 2345 4 2345
Smozsunden | 8 | 23 | 2886 s | | 1 || w s | 2 s | @ | 1 |oze | ar no| s | e 1a o5 | 14
At 2é s o o oz 1w oow 1000w osn o2 oo o0 1en om o 0% 00w 20%
Querschnitt  Kandeler StraBe (Nordost) Quersch Kandeler StraBe (Sodwest) Querschnitt  Am Bavernwald
Kfz LV V1 V2 V. V-Anteil V1 V 2 V. V-Anteil Kfz LV V1 V2 V. V-Anteil
SpH VM 7:00-8:00 209 205 4 K T9% SpH VM 7:00-8:00 236 231 5 5 2,7% SpH VM 7:00-8:00 45 a4 T T 2.2%
Swnmisisazas| 0 s 2 2 o SHmietsans| s e 4 PR Swamisisazas| 7o 7 2 PR
oTvun YT S S by onvaan) sz ame a1 a i onv o5 e o
0-10 566 0 7 i s ao s ER— 0-10 (T ER
1301330 B a0 2o 11301330 S w10 o 2en 1301330 w w2 P
15001 too e s o 1500- 1900 o e s 6 om 15.00- 1900 Y FR
Tokor ihAbnd 7Y 28 28 B4 Fotor (hAberd 52 28 28 77 75 Tokor ihAbnd ST 29 29 47 2
fodor oz, | 139 140 105 Fodor (hoo2a, | 138 139 92 i Fakor hooahl, | 154 155 140 1o
Faor hwargen->24 51 52 35 Foktor(htlorgen>24 51 81 31 an Fooorihorgen>2d 46 46 47 w
Fodor (h>240) e e as Foor Gho2eh: | 18 18 22 22 Fodor (h>240) e e 23 23
[ Modus Consult ‘GeRo Real Estate AG
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B-Plan "Obere Pfeifferstrafie 2"

K1 - Kandeler StraBe/IndustreistraBe

Erhebung am Do., 09.02.2023

SUMME ALLER IN DEN KNOTEN EINFAHRENDEN FAHRZEUGE

PKW & LKW ab SUMME SUMME Ermittlung der
RAD KRAD LFW BUS 3,5t Lz/sfz KFZ SV>3,5t Spiixensignde
0:00 - 0:15 4 4 8
0:15 - 0:30 3 3 4
0:30 - 0:45 1 1 1
0:45 - 1:00
1:00 - 1:15 2
1:15 - 1:30 3
1:30 - 1:45 3
1:45 - 2:00 2 2 3
2:00 - 2:15 1 1 1
2:15 - 2:30 2
2:30 - 2:45 8
2:45 - 3:00 9
3:00 - 3:15 2 2 11
3:15 - 3:30 6 6 11
3:30 - 3:45 1 1 5
3:45 - 4:00 2 2 8
4:00 - 4:15 2 2 15
4:15 - 4:30 19
4:30 - 4:45 3 1 4 1 32
4:45 - 5:00 9 9 49
5:00 - 5:15 6 6 66
5:15 - 5:30 1 12 13 75
5:30 - 5:45 21 21 87
5:45 - 6:00 26 26 98
6:00 - 6:15 14 1 15 1 110
6:15 - 6:30 25 25 154
6:30 - 6:45 32 32 175
6:45 - 7:00 36 2 38 2 217
7:00 - 7:15 1 57 1 1 59 2 245 M
7:15 - 7:30 1 44 1 46 1 216
7:30 - 7:45 73 1 74 1 210
7:45 - 8:00 1 1 64 1 66 1 181
8:00 - 8:15 28 2 30 2 156
8:15 - 8:30 1 40 40 170
8:30 - 8:45 45 45 166
8:45 - 9:00 1 40 41 159
9:00 - 9:15 43 1 44 1 170
9:15 - 9:30 34 2 36 2 179
9:30 - 9:45 37 1 38 1 184
9:45 - 10:00 51 1 52 1 186
10:00 - 10:15 1 50 2 53 2 181
10:15 - 10:30 1 41 41 165
10:30 - 10:45 38 2 40 2 179
10:45 - 11:00 1 45 1 47 1 191
11:00 - 11:15 34 3 37 207
11:15 - 11:30 55 55 224
11:30 - 11:45 1 51 1 52 1 222
11:45 - 12:00 1 60 3 63 3 214
12:00 - 12:15 53 1 54 1 193
12:15 - 12:30 1 50 2 53 2 188
12:30 - 12:45 1 42 1 44 1 188
12:45 - 13:00 41 1 42 1 204
13:00 - 13:15 1 48 49 210
13:15 - 13:30 1 51 2 53 2 210
13:30 - 13:45 1 58 2 60 2 206
13:45 - 14:00 47 1 48 1 200
14:00 - 14:15 1 46 2 49 2 233
14:15 - 14:30 49 49 248
14:30 - 14:45 53 1 54 1 276
14:45 - 15:00 2 79 81 296
15:00 - 15:15 5 59 64 293
15:15 - 15:30 1 76 77 312
15:30 - 15:45 1 73 74 338
15:45 - 16:00 1 77 1 78 1 346
16:00 - 16:15 3 80 83 349
16:15 - 16:30 100 3 103 3 351 NM (X)
16:30 - 16:45 2 80 82 329
16:45 - 17:00 80 1 81 1 326
17:00 - 17:15 1 85 85 317
17:15 - 17:30 80 1 81 1 302
17:30 - 17:45 79 79 281
17:45 - 18:00 72 72 264
18:00 - 18:15 70 70 266
18:15 - 18:30 1 58 1 60 1 250
18:30 - 18:45 62 62 233
18:45 - 19:00 1 73 74 203
19:00 - 19:15 52 2 54 2 166
19:15 - 19:30 43 43 133
19:30 - 19:45 32 32 123
19:45 - 20:00 36 1 37 1 109
20:00 - 20:15 1 21 21 89
20:15 - 20:30 1 33 33 89
20:30 - 20:45 18 18 77
20:45 - 21:00 17 17 78
21:00 - 21:15 20 1 21 1 76
21:15 - 21:30 21 21 Al
21:30 - 21:45 19 19 61
21:45 - 22:00 15 15 51
22:00 - 22:15 16 16 48
22:15 - 22:30 1 11 38
22:30 - 22:45 9 9 36
22:45 - 23:00 1 mn 12 31
23:00 - 23:15 6 6 23
23:15 - 23:30 9 9
23:30 - 23:45 4 4 Spitzenstunden-
23:45 - 0:00 4 4 menge
Summe 24 Stunden 12 27 3.356 5 46 1 3.435 52 351
Anteile an 24 Stunden 0,8% 97,7% 0,1% 1,3% 0,0% 100,0% 1,5%
SUMME GESAMTKNOTEN
Kfz Lv SV1 SV2 sV SV-Anteil
SoH VM 7:00-8:00 245 240 5 0 5 2,0%
SpH NM 16:15-17:15 351 347 4 0 4 1%
DTV(24h] 3.435 3.383 51 1 52 1,5%
6:00 - 10:00 681 666 15 0 15 2,2%
11:30 - 13:30 410 399 n 0 n 2,7%
15:00 - 19:00 1.225 1218 7 0 7 0.6%
Fakdor (4hAbend->24h): 2,8 2,8 73 0,0 74
Faktor (Th->24h): 14,0 141 10,2 0,0 10,4
Faktor (4hMorgen->24h): 50 51 3,4 0,0 35
1.8 18 23 00 24

Faktor (8h->24h):

GeRo Redl Estate AG |
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B-Plan "Obere Pfeifferstrafe 2" K1 - Kandeler StraBe/Industreistrafle

Erhebung am Do., 09.02.2023

oKfz
VERKEHR AUS RICHTUNG: Kandeler Straf’e (Nordost)
mSY >3,5 ZEIT Kiz Krad Pkw & Bus Ckw Last/ SV >3,51 SV
140 Lfw >3 5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 368 1 361 2 4 0 6 6
120 25,0% 0,3% 98,1% 0,5% 1,1% 0,0% 1,6% 100,0%
100 15:00 - 19:00 | 446 5 439 0 2 0 2 2
g 30,3% 1,1% 98,4% 0,0% 0,4% 0,0% 0,4% 100,0%
un
— 80 6:00 -22:00 | 1.379 12 1.345 4 17 1 22 21
> 93,7% 0,9% 97,5% 0,3% 1,2% 0,1% 1,6% 95,5%
(o))
2 60
8 22:00 - 6:00 92 2 89 0 1 0 1 1
< 6,3% 2,2% 96,7% 0,0% 1,1% 0,0% 1,1% 100,0%
L 40
0:00 - 24:00 | 1.471 14 1.434 4 18 1 23 22
100,0% 1,0% 97,5% 0,3% 1,2% 0,1% 1,6% 95,7%
20 _
H H HD I I II I WH( H H VM-Spitzen-h | 149 1 145 2 1 0 3 3
7:00-8:00 10,1% 0,7% 97,3% 1,3% 0,7% 0,0% 2,0% 100,0%
S ——— ‘ A oelln o e NM-Spitzen-h | 133 0 132 0 1 0 1 1
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 16:15-17:15 9,0% 0,0% 99,2% 0,0% 0,8% 0,0% 0,8% 100,0%
oKz
VERKEHR IN RICHTUNG: Kandeler Straf3e (Nordost) ZET Kfz Krad Phw & Bus Lkw Last-/ [ SV >3,5t V1
mSV >3,5t Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
140
6:00 - 10:00 198 1 191 0 6 0 6 6
120 13,7% 0,5% 96,5% 0,0% 3,0% 0,0% 3,0% 100,0%
15:00 - 19:00| 594 6 585 0 3 0 3 3
2 100 41,2% 1,0% 98,5% 0,0% 0,5% 0,0% 0,5% 100,0%
3 6:00 - 22:00 | 1.387 9 1.358 1 19 0 20 20
T 80 96,3% 0,6% 97,9% 0,1% 1,4% 0,0% 1,4% 100,0%
(0]
(o)}
2 6o 22:00 - 6:00 54 0 54 0 0 0 0 0
N 3,7% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
L
[e]
w40 0:00 - 24:00 | 1.441 9 1.412 1 19 0 20 20
B - 100,0% 0,6% 98,0% 0,1% 1,3% 0,0% 1,4% 100,0%
20 VM-Spitzen-h 60 0 59 0 1 0 1 1
DHHH HHHHH( Wﬂﬂﬂw H H WHH ﬁ H 7:00-8:00 42% 0,0% 98,3% 0,0% 1,7% 0,0% 1,7% 100,0%
NM-Spitzen-h | 157 1 155 0 1 0 1 1
0 R Y WD I L ] e | NERETES N NN L H HHH ﬂﬂ”ﬂﬂmﬂ 16:15-17:15 | 10.9% 0,6% 98,7% 0,0% 0,6% 0,0% 0,6% 100,0%
0:00 100 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
QUERSCHNITT: Kandeler Strafde (Nordosf) fkfz ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
mSV >3,5t Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
140
6:00 - 10:00 566 2 552 2 10 0 12 12
120 19,4% 0,4% 97,5% 0,4% 1,8% 0,0% 2,1% 100,0%
15:00 - 19:00| 1.040 1 1.024 0 5 0 5 5
¢ 100 35,7% 1,1% 98,5% 0,0% 0,5% 0,0% 0,5% 100,0%
£
S - 6:00 - 22:00 | 2.766 21 2.703 5 36 1 42 41
<~ | — 95,0% 0,8% 97,7% 0,2% 1,3% 0,0% 1,5% 97,6%
(0]
o - N RS _
2 60 - T - 22:00 - 6:00 146 2 143 0 1 0 1 1
£ _ 5,0% 1,4% 97,9% 0,0% 0,7% 0,0% 0,7% 100,0%
[e]
L 40
0:00 - 24:00 | 2.912 23 2.846 5 37 1 43 42
100,0% 0,8% 97,7% 0,2% 1,3% 0,0% 1,5% 97,7%
20
( H H WHUHHHH VM-Spitzen-h | 209 1 204 2 2 0 y) y)
7:00-8:00 7.2% 0,5% 97,6% 1,0% 1,0% 0,0% 1,9% 100,0%
O \’_‘\ T 17T \,_\\ L \’_‘\ T T gl_‘\’_‘ﬂ \D\ T T T T T I L L L I LI LI \’_U_”_‘\ﬂﬂ’_‘ NM'SpifZen -h 2 90 .I 2 8 7 0 2 0 2 2
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 500 600 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 16:15-17:15 10,0% 0,3% 99,0% 0,0% 0,7% 0,0% 0,7% 100,0%

Modus Consult
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B-Plan "Obere Pfeifferstrafe 2" K1

- Kandeler Straf3e/Industreistrale

Erhebung am Do., 09.02.2023

.. oKf
VERKEHR AUS RICHTUNG: Kandeler Strafie (SUdwest) ‘
WSV >3,5
140
120
< 100
=
n
~ 80
~
(0]
(2] —
2 60
N
5
w40
20 —
0 b= S i IR o N HWHU HH UH( Wﬂﬂw : : H ‘ ‘ ‘ : ‘ ‘ : HHHHHHHHHHHHHWT
0:00 1: OO 2:00 3:00 4:00 5:00 600 7:00 8OO 9:00 10:00 11:00 ]200 13:00 ]400 1500 1600 ]700 1800 1900200021 00 22:00 23:00
. oKf
VERKEHR IN RICHTUNG: Kandeler Strafle (Sidwest) ‘
mSV >3,5
140
120
. 100
£
=
v
— 80
~
o
2
3 60 -
N
=
3 _
w40 =
20
O L L L L L L L \’_‘\r_\\ DHHH’i DH 1 —”_‘ T HU T T H T T \H T H T H 1 T L L L L L —‘HHHH’_‘HDHHHHH \’_‘\ ’_‘ T
0:00 100 200 300 4:00 500 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
. oKf
QUERSCHNITT: Kandeler Straf3e (Sudwest) ‘
WSV >3,5¢
140
120
c 100 —
=
n
— 80 [ E—
~ = - =1
0 ™ - —— —
o - _ ~
2 60 _ _ =
N -
£ -
£ 40
20 —
O \’_‘\ L L L L L \’_\\’_‘\ \’_‘\,_\\ \D\I_‘\’_‘H T L T T T UL T H T —”7 —‘HHHH\HH’_‘
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 800 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3 5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 210 1 201 0 8 0 8 8
12,9% 0,5% 95,7% 0,0% 3,8% 0,0% 3,8% 100,0%
15:00 - 19:00 681 7 672 0 2 0 2 2
41,8% 1,0% 98,7% 0,0% 0,3% 0,0% 0,3% 100,0%
6:00 - 22:00 1.568 10 1.537 1 20 0 21 21
96,1% 0,6% 98,0% 0,1% 1,3% 0,0% 1,3% 100,0%
22:00 - 6:00 63 0 63 0 0 0 0 0
3,9% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
0:00 - 24:00 1.631 10 1.600 1 20 0 21 21
100,0% 0,6% 98,1% 0,1% 1,2% 0,0% 1,3% 100,0%
VM-Spitzen-h 61 0 59 0 2 0 2 2
7:00-8:00 3,7% 0,0% 96,7% 0,0% 3,3% 0,0% 3,3% 100,0%
NM-Spitzen-h 188 1 186 0 1 0 1 1
16:15-17:15 11,5% 0,5% 98,9% 0,0% 0,5% 0,0% 0,5% 100,0%
ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3 5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 435 2 426 2 5 0 7 7
26,7% 0,5% 97,9% 0,5% 1,1% 0,0% 1,6% 100,0%
15:00 - 19:00 489 7 478 0 4 0 4 4
30,0% 1,4% 97,8% 0,0% 0,8% 0,0% 0,8% 100,0%
6:00 - 22:00 1.527 15 1.487 4 20 1 25 24
93,6% 1,0% 97,4% 0,3% 1,3% 0,1% 1,6% 96,0%
22:00 - 6:00 105 1 103 0 1 0 1 1
6,4% 1,0% 98,1% 0,0% 1,0% 0,0% 1,0% 100,0%
0:00 - 24:00 1.632 16 1.590 4 21 1 26 25
100,0% 1,0% 97,4% 0,2% 1,3% 0,1% 1,6% 96,2%
VM-Spitzen-h 175 2 170 2 1 0 3 3
7:00-8:00 10,7% 1,1% 97,1% 1,1% 0,6% 0,0% 1,7% 100,0%
NM-Spitzen-h 145 1 141 0 3 0 3 3
16:15-17:15 8,9% 0,7% 97,2% 0,0% 2,1% 0,0% 2,1% 100,0%
ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5¢t SV1
Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 645 3 627 2 13 0 15 15
19,8% 0,5% 97.2% 0,3% 2,0% 0,0% 2,3% 100,0%
15:00 - 19:00( 1.170 14 1.150 0 6 0 6 6
35,9% 1,2% 98,3% 0,0% 0,5% 0,0% 0,5% 100,0%
6:00 - 22:00 3.095 25 3.024 5 40 1 46 45
94,9% 0,8% 97,7% 0,2% 1,3% 0,0% 1,5% 97,8%
22:00 - 6:00 168 1 166 0 1 0 1 1
5,1% 0,6% 98,8% 0,0% 0,6% 0,0% 0,6% 100,0%
0:00 - 24:00 3.263 26 3.190 5 41 1 47 46
100,0% 0,8% 97,8% 0,2% 1,3% 0,0% 1,4% 97,9%
VM-Spitzen-h 236 2 229 2 3 0 5 5
7:00-8:00 7.2% 0,8% 97,0% 0,8% 1,3% 0,0% 2,1% 100,0%
NM-Spitzen-h 333 2 327 0 4 0 4 4
16:15-17:15 10,2% 0,6% 98,2% 0,0% 1,2% 0,0% 1,2% 100,0%

Modus Consult
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Erhebung am Do., 09.02.2023

B-Plan "Obere Pfeifferstrafle 2" K1 - Kandeler Straf3e/Industreistraf3e
VERKEHR AUS RICHTUNG: Am Bauernwald EKiz
mSY >3,5
140
120
c 100
£
un
= 80
)
2 60
N
<
£ 40
20
I ‘ﬁﬁmHmﬂHHWHHHHﬂﬂﬂﬂﬂiﬂﬂﬂmﬂiﬂﬂmﬂmuﬂﬂﬂﬂumﬁﬂ I
0:00 ]OO 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
VERKEHR IN RICHTUNG: Am Bauernwald Bk
msSV >3,5t
140
120
. 100
£
=
[Te]
— 80
~
)
3 60
N
L
[e]
L 40
20
P Y = = ) WS = ﬂﬂﬂﬂmﬂmﬂmﬂﬂﬂmﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂmﬂﬂﬂ e =
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
QUERSCHNITT: Am Bauernwald fKfz
mSV >3,5t
140
120
c 100
£
0
— 80
~
S
2 60
N
x
£ 40
20 M
o 1 T T T 1 T T 1 \’_‘\ T T 1 1 HHF\HHHHH’_‘H\D\DH\HH\HDHHDHD\D\HHHHDDHHHHDDHH\D I_IHH H —‘H\HHHHHHHHHHHM\’_\ ﬂﬂ’_"_"_‘m \’_‘\ T

0:00

1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3 5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 103 1 101 0 1 0 1 1
30,9% 1,0% 98,1% 0,0% 1,0% 0,0% 1,0% 100,0%
15:00 - 19:00 98 2 93 0 3 0 3 3
29,4% 2,0% 94,9% 0,0% 3,1% 0,0% 3,1% 100,0%
6:00 - 22:00 314 3 303 0 8 0 8 8
94,3% 1,0% 96,5% 0,0% 2,5% 0,0% 2,5% 100,0%
22:00 - 6:00 19 0 19 0 0 0 0 0
5,7% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
0:00 - 24:00 333 3 322 0 8 0 8 8
100,0% 0,9% 96,7% 0,0% 2,4% 0,0% 2,4% 100,0%
VM-Spitzen-h 35 1 34 0 0 0 0 0
7:00-8:00 10,5% 2,9% 97,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
NM-Spitzen-h 30 1 27 0 2 0 2 2
16:15-17:15 9,0% 3,3% 90,0% 0,0% 6,7% 0,0% 6,7% 100,0%
ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3 5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 48 0 46 0 2 0 2 2
13,3% 0,0% 95,8% 0,0% 4,2% 0,0% 4,2% 100,0%
15:00 - 19:00 142 1 141 0 0 0 0 0
39,2% 0,7% 99,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
6:00 - 22:00 347 1 340 0 6 0 6 6
95,9% 0,3% 98,0% 0,0% 1,7% 0,0% 1,7% 100,0%
22:00 - 6:00 15 1 14 0 0 0 0 0
4,1% 6,7% 93,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
0:00 - 24:00 362 2 354 0 6 0 6 6
100,0% 0,6% 97,8% 0,0% 1,7% 0,0% 1,7% 100,0%
VM-Spitzen-h 10 0 9 0 1 0 1 1
7:00-8:00 2,8% 0,0% 90,0% 0,0% 10,0% 0,0% 10,0% 100,0%
NM-Spitzen-h 49 0 49 0 0 0 0 0
16:15-17:15 13,5% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 151 1 147 0 3 0 3 3
21,7% 0,7% 97,4% 0,0% 2,0% 0,0% 2,0% 100,0%
15:00 - 19:00 240 3 234 0 3 0 3 3
34,5% 1,3% 97.5% 0,0% 1,3% 0,0% 1,3% 100,0%
6:00 - 22:00 661 4 643 0 14 0 14 14
95,1% 0,6% 97,3% 0,0% 2,1% 0,0% 2,1% 100,0%
22:00 - 6:00 34 1 33 0 0 0 0 0
4,9% 2,9% 97.1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
0:00 - 24:00 695 5 676 0 14 0 14 14
100,0% 0,7% 97,3% 0,0% 2,0% 0,0% 2,0% 100,0%
VM-Spitzen-h 45 1 43 0 1 0 1 1
7:00-8:00 6,5% 2,2% 95,6% 0,0% 2,2% 0,0% 2,2% 100,0%
NM-Spitzen-h 79 1 76 0 2 0 2 2
16:15-17:15 11,4% 1,3% 96,2% 0,0% 2,5% 0,0% 2,5% 100,0%

Modus Consult
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B-Plan "Obere Pfeifferstrafe 2"

K1 - Kandeler StraBBe/Industreistrale

Erhebung am Do., 09.02.2023

SUMME ALLER IN DEN KNOTEN EINFAHRENDEN FAHRZEUGE AKfz
m SV >3,5¢t
140
120
100 ]
< 80 = e
£ _ _ _
w ] —
3 — - _
o 60 — _
O - il L - —
N M ] _
E B a _
IS o — _
40 B —
20
I —— 3 p— Dﬂﬂ( D WT WHHHHHHH[ T ]
O T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T M _Y-YHH L-TI _Tl T T T T T T T T T T T T T
0:00  1.00 2:00  3:00 400 500 600  7:00 800  9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 1500 16:00 17:00 18:00 19:00 20:.00 21:00 22:00  23:00
Knotenstrom Gesamtzeitraum:
ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV) > 2,
& %
oéoﬁ A & %'e 6‘4:}”0'
: ()
6:00 - 10:00 681 3 663 2 13 0 15 15 S & V%,
\s 20,
19,8% 0,4% 97,4% 0,3% 1,9% 0,0% 2,2% 100,0% é“\ & v 4%,
T o L% e
[ %
15:00 - 19:00 1.225 14 1.204 0 7 0 7 7
35,7% 1,1% 98,3% 0,0% 0,6% 0,0% 0,6% 100,0%
6:00 - 22:00 3.261 25 3.185 5 45 1 51 50
94,9% 0,8% 97,7% 0,2% 1,4% 0,0% 1,6% 98,0%
22:00 - 6:00 174 2 171 0 1 0 1 1
5,1% 1,1% 98,3% 0,0% 0,6% 0,0% 0,6% 100,0%
4
0:00 - 24:00 3.435 27 3.356 5 46 1 52 51 G, e
7, 6% o
100,0% 0,8% 97,7% 0,1% 1,3% 0,0% 1,5% 98,1% 4;;,;’"@»; '”
ROREIR 5
@ﬁ@%‘&’)«‘ ~
'y (-}
KN-Spitzen-h 351 2 345 0 4 0 4 4 g f%"‘?
16:15-17:15 10,2% 0,6% 98,3% 0,0% 1,1% 0,0% 1,1% 100,0% 7
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Bild: Kameraperspektive mit Himmelsrichtung

Anlage 2

2023-02-09 08:00:23]

GeRo Real Estate AG

B-Plan "Obere PfeifferstraBBe 2"

Verkehrsuntersuchung

Auswertung Videoerhebung
Kfz, SV>3,5t, Rad
Q1: Obere Pfeifferstr.

Kurzerléuterung der Auswertungstabellen: Erhebungstag: Donnerstag

Die Tabellenblétter der jeweiligen Richtungen zeigen fir den Erhebungstag die Belastungen fir die einzelnen Fahrzeugklassen
nach den Empfehlungen fur Verkehrserhebungen (EVE) inkl. Fahrrad, aufgeschlisselt in 15-Minuten Intervallen. Enthalten ist
ebenfalls die Summe aller Kraftfahrzeuge (Kfz), bzw. des Schwerverkehrs (SV 1 und SV>3,5t) in der jeweiligen Fahrtrichtung.

In der Querschnittsumme werden die einzelnen Fahrzeugklassen beider Richtungen in Summe betrachtet. Zuséizlich wird auch
hier die Summe aller Kraftfahrzeuge, bzw. des Schwerverkehrs gebildet (jeweils in 15-Minuten Intervallen).

Die Diagramme der einzelnen Richtungen, bzw. des Gesamtquerschnitts zeigen die Verteilung der erhobenen Fahrzeuge tber
den Erhebungszeitraum (Tagesganglinie), getrennt nach Leicht- und Schwerverkehr >3,5t. Die dazugehérigen Tabellen
enthalten die Belastungen fir die wichtigsten Zeitréume, z.B. Vormittag 6:00 - 10:00 Uhr oder die Spitzenstunden Vor- u.
Nachmittag. Zusétzlich wird die maf3igebende Spitzenstunde hervorgehoben. In der Spalte 'Kfz' wird neben der Menge auch der
Anteil im jeweiligen Zeitraum vom Verkehrsaufkommen des Gesamterhebungszeitraumes angegeben sowie fir jede
Fahrzeugklasse der Anteil im jeweiligen Zeitraum.

Erhebungszeitraum: Do. 09.02.2023 0:00 - 24:00 Uhr Zéhlungsdurchfihrung:
Marko Celic
m.celic@modusconsult.net
Daver der Erhebung: 24 Stunden

MODUS CONSULT Gericke GmbH & Co. KG

Qualitét der Erfassung: Sehr hohe Qualitét der Erfassung (die
Genauvigkeit, mit der Fahrzeuge erfasst Pforzheimer Strafle 15 b
wurden, betréigt mindestens 95%) 76227 Karlsruhe

Tel. 0721-940 060
Sonstige Bemerkungen: -

Wetter fir die erste Stunde der Erhebung:

Q& -2°CKlar

Erstellt im Auftrag der GeRo Real Estate AG
im Februar 2023
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[B-Plan "Obere Pleifferstr. 2"

QI: Obere Pleifferstr., in Richtung SW

Do., 09.02.2023|

TAG:

Donnerstag

09.02.2023

KRAD

PKW & LFW

BUS

LKW ab 3,5t

LZ/SFZ

SUMME KFZ

Summe SV 1
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SV>3,5t
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B-Plan "Obere Pleifferstr. 2"

Q1: Obere Preifferstr., in Richtung NO

Do., 09.02.2023]

TAG:

Donnerstag

09.02.2023

RAD

KRAD

PKW & LFW BUS LKW ab 3,5t LZ/SFZ

SUMME KFZ

SUMME

Summe SV 1 SV>3,5t
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[B-Plan "Obere Pfeifferstr. 2"

Q1: Obere Pfeifferstr., Querschnitt

Do., 09.02.2023]

TAG:

Donnerstag

09.02.2023

RAD

KRAD

PKW & LFW

BUS

LKW ab 3,5t

LZ/SFZ

SUMME KFZ

Summe SV 1
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SV>3,5t
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|B-P|c|n "Obere Pleifferstr. 2" Zghlstelle Q1, in Fahrtrichtung SW Do., 09.02.2023|

Donnerstag
Q] : Obere Pfeiﬁersfr., 09.02.2023
in Richtung SW B KFZ
mSV >3,5t
25
20
=
=
n 15
~
o
310
O
I
<
[¢}
& 5
0 WWMHH HHH HWWH MLl g0
O O O O O O O O O O O O O O O 9O O O O O O O O O
Q2 Q@ Q@ Q2 Q @ 2 Q 9 Q0 o Q Q o 9 Q o Q < o Q2 Q O Q
S £ d ®» ¥ 8 9 K © & & £~ d ®» « 8 3 K © o8 8 = d &
- - - & - - - — -~ - & & & «
ZEIT KFZ Krad Pkw & Bus Lkw Lastzug/ | SV >3,5t SV 1
Lfw >3,5t Sattelzug| gesamt | (Anteil anSV)
6-10 Uhr 77 1 75 0 1 0 1 1
33,3% 1,3% 97,4% 0,0% 1,3% 0,0% 1,3% 100,0%
15-19 Uhr 66 2 60 0 4 0 4 4
28,6% 3,0% 90,9% 0,0% 6,1% 0,0% 6,1% 100,0%
Tag (6-22) 216 3 205 0 8 0 8 8
93,5% 1,4% 94,9% 0,0% 3,7% 0,0% 3,7% 100,0%
Nacht (22-6) 15 0 15 0 0 0 0 0
6,5% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% -
Gesamt 231 3 220 0 8 0 8 8
100,0% 1,3% 95,2% 0,0% 3,5% 0,0% 3,5% 100,0%
Spitzenstunde
Vormittag 24 1 23 0 0 0 0 0
7:30-8:30 10,4% 4,2% 95,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% -
Spitzenstunde
Nachmittag 23 1 19 0 3 0 3 3
16:15-17:15 10,0% 4,3% 82,6% 0,0% 13,0% 0,0% 13,0% 100,0%
|Modus Consult GeRo Real Estate AGI
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|B-P|c|n "Obere Pleifferstr. 2"

Zghlstelle Q1, in Fahririchtung NO

Do., 09.02.2023]

in Richtung NO

Q1: Obere Pfeifferstr.,

Donnerstag
09.02.2023

o KFZ
mSV >3,5t

25
20
=
=
w0 15
- -
>
2 10
0
N
<
o
- 5
S BT YT WHWHH ‘ HWHHWHHHHW
O O O O O 9 9 9 9 O O O 9O 9 O O 9O 9O 9O O 9O 9O 9O O
2 Q2 2 2 9 9 2@ 9 2o oo 9 9 9o Q o o 9 o 9 o 9 9 9
(@] — N (a2} < Y] ~O N [ce] o~ o — N (a2} < Y] ~O N [ee) o~ o — N ™
- - - - - - - - - - & o N
ZEIT KFZ Krad Pkw & Bus Lkw Lastzug/ | SV >3,5t SV 1
Lfw >3,5t Sattelzug| gesamt | (Anteil anSV)
6-10 Uhr 27 1 23 0 3 0 3 3
10,9% 3,7% 85,2% 0,0% 11,1% 0,0% 11,1% 100,0%
15-19 Uhr 105 2 101 0 2 0 2 2
42,3% 1,9% 96,2% 0,0% 1,9% 0,0% 1,9% 100,0%
Tag (6-22) 235 4 223 0 8 0 8 8
94,8% 1,7% 94,9% 0,0% 3,4% 0,0% 3,4% 100,0%
Nacht (22-6) 13 1 12 0 0 0 0 0
5,2% 7,7% 92,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% -
Gesamt 248 5 235 0 8 0 8 8
100,0% 2,0% 94,8% 0,0% 3,2% 0,0% 3,2% 100,0%
Spitzenstunde
Vormittag 11 0 9 0 2 0 2 2
7:30-8:30 4,4% 0,0% 81,8% 0,0% 18,2% 0,0% 18,2% 100,0%
Spitzenstunde
Nachmittag 36 0 34 0 2 0 2 2
16:15-17:15 14,5% 0,0% 94,4% 0,0% 5,6% 0,0% 5,6% 100,0%

|Modus Consult

GeRo Real Estate AGI
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|B-P|c|n "Obere Pfeifferstr. 2" Zghlstelle Q1, Querschnitt Do., 09.02.2023|

Donnerstag
Q]: Obere Pfeiﬁersfr., 09.02.2023
Querschnitt BKFZ
mSV >3,5t
25
20
=
= -
w0 15 L
~ o n
>
2 10 =
O
E -
<
[¢}
- 5
0 HHHHHH(( HHHHHLHHHHH
O O O O O O O O O O O O O O O 9O O O O O O O O O
Q2 Q@ Q@ Q2 Q @ 2 Q 9 Q0 o Q Q o 9 Q o Q < o Q2 Q O Q
S £ d ®» ¥ 8 9 K © & & £~ d ®» « 8 3 K © o8 8 = d &
- - - & - - - — -~ - & & & «
ZEIT KFZ Krad Pkw & Bus Lkw Lastzug/ | SV >3,5t SV 1
Lfw >3,5t Sattelzug| gesamt | (Anteil anSV)
6-10 Uhr 104 2 98 0 4 0 4 4
21,7% 1,9% 94,2% 0,0% 3,8% 0,0% 3,8% 100,0%
15-19 Uhr 171 4 161 0 6 0 6 6
35,7% 2,3% 94,2% 0,0% 3,5% 0,0% 3,5% 100,0%
Tag (6-22) 451 7 428 0 16 0 16 16
94,2% 1,6% 94,9% 0,0% 3,5% 0,0% 3,5% 100,0%
Nacht (22-6) 28 1 27 0 0 0 0 0
5,8% 3,6% 96,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% -
Gesamt 479 8 455 0 16 0 16 16
100,0% 1,7% 95,0% 0,0% 3,3% 0,0% 3,3% 100,0%
Spitzenstunde
Vormittag 35 1 32 0 2 0 2 2
7:30-8:30 7,3% 2,9% 91,4% 0,0% 5,7% 0,0% 5,7% 100,0%
Spitzenstunde
Nachmittag 59 1 53 0 5 0 5 5
16:15-17:15 12,3% 1,7% 89,8% 0,0% 8,5% 0,0% 8,5% 100,0%
|Modus Consult GeRo Real Estate AGI
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VG Jockgrim - Ortsgemeinde Rheinzabern
Obere PfeifferstraBe 2

Verkehrsuntersuchung

Nulifall 2035

Q Kfz/24h (DTV) M, M, an SV1-Anteil (DTV) P1,svi Pn,svi SV2-Anteil (DTV) P1,sv2 Pn,sv2 Krad-Anteil (DTV) Pt,Krad Pn,Krad
1 480 28 3 5,9% 3,4% 3,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,7% 1,6% 3,6%
2 480 28 3 5,9% 3,4% 3,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,7% 1,6% 3,6%
3 Querschnitt im Nullfall 2035 nicht vorhanden

4 690 41 4 4,9% 1,9% 2,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,7% 0,6% 3,0%
5 2.890 171 18 5,0% 1,4% 1,4% 0,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,8% 0,8% 1,4%

Planfall 2035

Q Kfz/24h (DTV) M, M, a, SV1-Anteil (DTV) Pt,sv1 Pn,sv1 SV2-Anteil (DTV) Pi,sv2 Pn,sv2 Krad-Anteil (DTV) Pt.krad Pn,Krad

1 550 32 4 5,9% 3,1% 3,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,6% 1,5% 3,1%

2 490 29 4 5,9% 3,2% 3,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,6% 1,5% 3,5%

3 90 5 1 6,0% 2,2% 2,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,2% 2,3% 0,0%

4 760 45 5 4,9% 2,0% 2,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,8% 0,7% 2,7%

5 2.890 172 18 5,0% 1,4% 1,4% 0,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,8% 0,8% 1,4%
Rheinzabern

Rheinzabern

Q2 Fentrum

Anlage 3
Schallgrundlagen RLS-19_Nullfall_Planfall, MODUS Coﬁ%ﬁrf ==

Zusammenstellung DTV-Werte - RLS-19 07.03.2023
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